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Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om maskininstallation, elektrisk installation
och periodvis obemannat maskinrum;

beslutade den 21 januari 2014.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 2 kap. 1 § fartygs-
sékerhetsforordningen (2003:438).

FORSTA AVDELNINGEN
ALLMANNA BESTAMMELSER?
1 kap. Inledande bestammelser
Tillampning

18 Dessa foreskrifter ska tillampas pa svenska passagerarfartyg, oavsett
storlek, och andra svenska fartyg med en bruttodréktighet om 20 eller mer.

Dessa foreskrifter ska tillampas pa utlandska fartyg i den utstrackning
som foljer av internationellt dverenskomna regelverk och riktlinjer.

28 Dessa foreskrifter ska, med undantag for vad som anges i 3§, inte
tillampas pa

1. fartyg som har ett certifikat som bevis for att de uppfyller kraven i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:101) om
sakerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994) eller Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:102) om sékerheten pa
hdghastighetsfartyg (HSC-koden 2000),

! Dessa foreskrifter motsvarar SOLAS 74, kap. 11-1, del A och C-E. Anmalan har
gjorts enligt Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett
informationsforfarande betréffande tekniska standarder och foreskrifter och betréffande
foreskrifter for informationssamhéllets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37, Celex
398L0034), andrat genom Europaparlamentets och radets direktiv 98/48/EG av den 20 juli
1998 om &ndring av direktiv 98/34/EG om ett informationsforfarande betraffande tekniska
standarder och foreskrifter (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18, Celex 398L0048).

2 Motsvarar SOLAS 74 regel 1/1-5 och regel 11-1/26.
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2. fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar
och andra forfattningar i fraga om fritidsbétar®, senast andrat genom Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 1137/2008%, och svensk ratt som
inforlivar direktivet,

3.fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sékerhetsbestdmmelser och sékerhets-
normer for passagerarfartyg®, senast andrat genom kommissionens direktiv
2010/36/EUS, och svensk ratt som inforlivar direktivet,

4, fartyg som omfattas av radets direktiv 97/70/EG av den 11 december
1997 om att infdra harmoniserade sakerhetsregler for fiskefartyg som har en
langd av 24 meter och darover’, senast andrat genom Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 219/2009%, och svensk ratt som inforlivar
direktivet,

5. fartyg som inte har mekanisk framdrivning,

6. trafartyg av primitiv konstruktion,

7. fartyg som anvands som orlogsfartyg, och

8. ursprungliga historiska passagerarfartyg i inrikes trafik.

38 Fartyg som avses i 28§ 5, 6 och 8 och som har maskininstallation,
elektrisk installation eller periodvis obemannat maskinrum ska uppfylla
kraven i dessa foreskrifter i den utstrdckning som foljer av 2 kap. 2 §,
18 kap. 2 § och 25 kap. 2 §.

4 8 Utover kraven i dessa foreskrifter ska kemikalietankfartyg byggda den
1 juli 1986 eller senare tillampa kraven i Sjofartsverkets foreskrifter (SJIOFS
2006:35) om transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (IBC-
koden) och gastankfartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare tillampa
kraven i Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:36) om transport till sjoss
av kondenserade gaser i bulk (IGC-koden).

SEGT L 164, 30.6.1994, s. 15 (Celex 319941.0025).
4 EUT L 311, 21.11.2008, 5. 1 (Celex 32008R1137).
5 EUT L 163, 25.6.2009, s. 1 (Celex 32009L.0045).
S EUT L 162, 29.6.2010, s. 1 (Celex 32010L0036).
TEGT L 34, 9.2.1998, s. 1 (Celex 397L0070).

8 EUT L 87, 31.3.2009, s. 109 (Celex 32009R0219).
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Definitioner

58° | dessa foreskrifter anvands féljande definitioner:

behdrig person som har genomgatt utbildning enligt elinstallators-

installator forordningen (1990:806) och Elsékerhetsverkets fore-
skrifter (ELSAK-FS 2007:2) om behdrighet m.m. vid el-
installationsarbete samt allmanna rad om tillampningen av
dessa och har elbehdrighet som ger ratt att utfora el-
installationsarbete pa starkstrémsanlaggningar

bredd (Binen)  StOrsta mallade bredden (matt till ytterkant av spant), matt
vid eller under den djupaste indelningsvattenlinjen

COLREG 1972 &rs internationella regler till férhindrande av kolli-
sioner till sjoss (de internationella sjovéagsreglerna)

dodvikt skillnaden i ton mellan fartygets deplacement i vatten med
en densitet av 1,025 vid en lastvattenlinje som motsvarar
det faststallda sommarfribordet och fartygets lattvikt

dott fartyg situation da huvudframdrivningsaggregat, angpannor och
hjéalpsystem inte fungerar pa grund av avsaknad av kraft
elektrisk kraftkalla som &r avsedd att forse huvudeltavlan med
huvud- elektrisk kraft for fordelning till alla de system som
kraftkalla behdvs for att fartyget ska kunna uppratthalla normala

drifts- och boendeforhallanden

elkopplare apparat avsedd att sluta och 6ppna en eller flera strom-
banor, genom &ppningshara kontakter (mekanisk el-
kopplare) eller pa elektronisk vag (elektronisk elkopplare)

erkand nagot av foljande:

organisation 1. for svenska fartyg: sdan organisation som definieras
i 1kap. 58§ fartygssakerhetslagen (2003:364) och som
Transportstyrelsen enligt 9 kap. 28§ fartygssakerhets-
forordningen (2003:438) har ingatt avtal med,

2. for fartyg frdn medlemsstater: sddan organisation
som erkants i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om
gemensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg®, eller

3. for ovriga fartyg: sddan organisation som avses i
SOLAS 74, kapitel I, regel 1

9 Motsvarar i huvudsak SOLAS 74 regel 11-1/3.
10 EUT L 131, 28.5.2009, s. 11 (Celex 32009R0391).
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fartomrade

fartyg byggt™

fribordsdack

fuktigt
utrymme*?

gastankfartyg

generator-
anlaggning

huvudeltavla

huvud-
kraftkalla

huvud-
styrinrattning

inrikes trafik

internationell
resa

omradesindelning av farvatten med avseende pa véaghajd
och avstand till land eller skyddad plats enligt definitioner
i fartygssakerhetsforordningen (2003:438) och Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2009:8) om fartomradenas
indelning

fartyg vars kol har strackts eller som har uppnatt mot-
svarande byggnadsstadium

fribordsdack enligt definition i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allméanna radd (TSFS 2009:114) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord

utrymme dar luften kan vara s fuktig att det bildas imma
pé utrymmets ytor men dar det endast undantagsvis borjar
droppa frén ytorna

lastfartyg som ar byggt eller anpassat for och som anvénds
for bulktransport av kondenserad gas eller andra produkter
uppraknade i kapitel 19 i bilagan till Sjofartsverkets fore-
skrifter (SJOFS 2006:36) om transport till sjéss av kon-
denserade gaser i bulk (IGC-koden), eller kapitel XIX i
bilagan till Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2007:4) om
transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk (GC-
koden)

utrymme déar en maskindriven generator avsedd for el-
produktion &r placerad

eltavla som fér kraft direkt fran den elektriska huvudkraft-
kallan och &r avsedd att fordela elektrisk kraft till fartygets
system

elektrisk kraftkalla som forser huvudeltavlan med strém
for fartygets normala drifts- och boendeforhéallanden

maskineri, manovreringsenheter till roder, eventuella kraft-
enheter till styrinrattning samt tillhérande utrustning och
anordningar som anvands for att vrida hjartstocken sa att
fartyget kan mandvreras under normala driftsforhallanden

resa frdn en svensk hamn till samma hamn eller annan
svensk hamn

resa mellan hamnar i minst tva olika stater

11 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/1.1.3.1.
12 Definition med anledning av SOLAS 74 regel 11-1/45.1.2.



jord

kemikalie-
tankfartyg

klasscertifikat

kontrollstation

kraftenhet
till styr-
inrattning

kraft-
overforings-
system for
styrinrattning

kustnara fiske

lastfartyg
Iangd (Lindeln)

langd (L)

malldjup

jordens ledande massa, vars elektriska potential i varje
punkt sétts lika med noll

lastfartyg som ar byggt eller anpassat for och som anvénds
for bulktransport av flytande produkter uppraknade i
kapitel 17 i bilagan till Sjéfartsverkets foreskrifter (SJIOFS
2006:35) om transport till sjoss av skadliga flytande kemi-
kalier i bulk (IBC-koden) och kapitel IV i bilagan till
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2006:34) om transport
till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk (BCH-
koden)

certifikat utfardat av en erkdnd organisation, vilket intygar
att fartyget ar byggt och hallet i stdnd i enlighet med
organisationens regler

utrymme som innehaller ndgot av foljande:
1. fartygets radioutrustning,
2. fartygets huvudsakliga navigationsutrustning,
3. en nodkraftkalla,
4. centraliserad brandlarmsutrustning, eller
5. centraliserad brandkontrollutrustning

nagot av foljande:

1. vid elektrisk styrinrattning: elektrisk motor med till-
hérande utrustning,

2. vid elektrohydraulisk styrinrattning: elektrisk motor
med tillhérande elektrisk utrustning och ansluten pump,
eller

3. vid annan hydraulisk styrinrattning: drivmotor med
ansluten pump

hydraulisk utrustning och mandévreringsenhet for kraft-
Overforing for att vrida hjértstocken

fiske som bedrivs i fartomrade B med fartyg som har en
langd mindre &n 24 meter och som atervander till kaj inom
24 timmar

fartyg som inte ar passagerarfartyg

fartygslangden mellan perpendiklarna genom &and-
punkterna av den djupaste indelningsvattenlinjen

langd (L..) enligt definition i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (TSFS 2009:114) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord

enligt definition i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord

TSFS 2014:1
1 kap.
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mandgver-
system for
styrinrattning

marginallinje

MARPOL
73/78

maskineri-
utrymme

maskin-
utrymme

maskinrum
av kategori A

maximal
backfart

maximal
servicefart

medlemsstat

motsvarande
byggnads-
stadium®

utrustning for overforing av order frdn navigationsbryggan
till styrinréttningens kraftenheter

linje dragen minst 76 mm under den Ovre kanten av
skottdacket bordvarts

1978 ars protokoll till 1973 &rs internationella konvention
till forhindrande av fororening fran fartyg

maskinrum av kategori A och andra utrymmen som inne-
héaller framdrivningsmaskineri, angpannor, brannolje-
aggregat, angmaskiner och forbranningsmotorer, genera-
torer och storre elektriskt maskineri, oljepafylinings-
stationer, maskineri for kylning, stabilisering, ventilation
och luftkonditionering samt liknande utrymmen och
trunkar till sédana utrymmen

ett utrymme som raknas fran den mallade baslinjen till
marginallinjen samt mellan de yttersta, vattentata huvud-
tvarskeppsskott som avgrénsar de utrymmen som in-
rymmer huvud- och hjalpframdrivningsmaskiner, ang-
pannor som anvands for framdrivning samt kolférrad

utrymmen och trunkar till sddana utrymmen som inne-
héller nagot av foljande:

1. forbranningsmotorer som anvands for fartygets
framdrivning,

2. forbranningsmotorer som anvéands for andra andamal
an fartygets framdrivning om motorerna har en samman-
lagd effekt av 375 kW eller mer, eller

3. oljeeldade angpannor eller brannoljeaggregat

den fart som ett fartyg berdknas kunna uppna vid den
maximala backningskraft som fartyget ar konstruerat for
vid storsta djupgaende till sjoss

den hogsta fart som ett fartyg ar konstruerat for att halla
vid storsta djupgaende till sjoss

stat som ar medlem i Europeiska unionen

stadium da

1. byggande som hanfor sig till ett visst fartyg paborjas,
och

2. sammanfogning av fartyget har paborjats omfattande
minst 50 ton, eller 1 procent av den beréknade vikten av
allt byggnadsmaterial, om denna vikt understiger 50 ton

13 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/1.1.2.



normala
drifts- och
boende-
forhallanden

nodeltavla

nédkraftkalla

nddsituation
oljetankfartyg

passagerare

passagerar-
fartyg

resa av kort
varaktighet

reserv-
styrinrattning

ro-ro-last-
utrymmen**

ro-ro-
passagerar-
fartyg™®

skottdack®®

forhallanden da fartyget som helhet, maskiner, distribu-
tionssystem, framdrivning, styrférmaga, siker navigering,
brandskydd, skydd mot vattenintrdngning, intern och
extern kommunikation, interna och externa signaler,
utrymningsanordningar, vinschar till raddningsbatar och
boendeforhallanden ombord fungerar normalt

eltavla som far strom direkt fran den elektriska nodkraft-
kallan, eller en tillfallig elektrisk kraftkélla i handelse av
att den elektriska huvudkraftkéallan slutar att fungera, och
som &r avsedd att fordela elektrisk strom till de system
som ska fungera i nodsituationer

elektrisk kraftkalla som férser nddeltavlan med strom i
handelse av att den elektriska huvudkraftkallan slutar att
fungera

situation da kraft inte matas fran huvudeltavlan
fartyg enligt definition i MARPOL 73/78, Annex I, regel 1

person enligt definition i 1 kap. 3 § fartygssakerhetslagen
(2003:364)

fartyg enligt definition i 1 kap. 3 § fartygssékerhetslagen
(2003:364)

resa till sjoss som tar hogst tva timmar

annan utrustning &n huvudstyrinrattningen som behdvs for
att mandvrera fartyget om huvudstyrinréttningen slutar att
fungera, utom rorkult, kvadrant eller utrustning fér samma
andamal

utrymmen for last och fordon som kan lastas och lossas av
andra fordon eller pd egen hand, normalt i horisontell
riktning

passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen
av sarskild kategori

enligt definition i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord

14 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/3.41.
15 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/3.42.
16 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/3.5.
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slutna
fordons-
utrymmen*’

SOLAS 60

SOLAS 74

SOLAS-fartyg

sakring

trangt
utrymme?®

ursprungliga
historiska
passagerar-
fartyg

utrymmen av
sarskild
kategori®®

vertikal
huvudzon®

vatt utrymme?

fordonsutrymmen som varken ar 6ppna fordonsutrymmen
eller vaderdack

1960 ars internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjoss

1974 &rs internationella konvention om sikerheten for
manniskoliv till sjoss samt tillhérande protokoll och
andringar

fartyg som omfattas av SOLAS 74

apparat som bryter strbmmen och oppnar kretsen nar
strommen genom apparaten overskrider ett visst varde
under en viss tid

utrymme dar man inte kan sta uppratt eller dar man maste
stodja sig med handerna och dér golv och véggar &r av
ledande material eller &r ledande pa grund av fukt eller
vata

fartyg konstruerade fore 1965 och kopior av sadana fartyg
som foretradesvis har byggts av ursprungliga material

slutna fordonsutrymmen till och fran vilka fordon kan
koras och till vilka passagerarna har tilltrade

de sektioner i vilka skrov, 6verbyggnader och déckshus ar
indelade genom indelningar av klass A och dar langden
och bredden av nagot dack i allmanhet inte Gverstiger
40 meter

utrymme dar luften kan vara sa fuktig att det borjar droppa
frdn ytorna i rummet

Certifikat och intyg

6 8 Grundldggande bestdammelser om certifikat som fartyg ska ha enligt
dessa foreskrifter finns i fartygssékerhetslagen (2003:364).

17 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/3.13

18 Definition med anledning av SOLAS 74 regel 11-1/45.1.2.
19 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/3.46.

20 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-2/3.32.

2 Definition med anledning av SOLAS 74 regel 11-1/45.1.2.



Fartyg som omfattas av dessa foreskrifter ska ha certifikat och intyg
enligt 7 och 8 88 som bevis for att de vid en besiktning har uppfyllt kraven i
dessa foreskrifter.

Maskininstallation och elektrisk installation

78 Utover de certifikat som foreskrivs i fartygssékerhetslagen (2003:364)
géller for SOLAS-fartyg aven foljande certifikat som intyg for att ett fartyg
vid en besiktning har uppfyllt kraven pd maskininstallation och elektrisk
installation i dessa foreskrifter:

1. Internationellt konstruktionssakerhetscertifikat for lastfartyg och inter-
nationellt fartygssakerhetsutrustningscertifikat.

2. Internationellt sékerhetscertifikat for passagerarfartyg.

Periodvis obemannat maskinrum

88 Fartyg ska ha ett séarskilt intyg som visar att fartygen uppfyller kraven
for att fa anvandas med periodvis obemannat maskinrum.

Omsesidighet

98 Tekniska krav i dessa foreskrifter géller inte for ett fartyg eller dess
utrustning om fartyget eller utrustningen

—lagligen har tillverkats eller har satts pd marknaden i en annan
medlemsstat inom EU eller i Turkiet, eller

— lagligen har tillverkats i ett EFTA-land som har undertecknat EES-
avtalet.

Om fartyg eller utrustningar enligt forsta stycket inte uppnar en
sakerhetsnivda som &r likvardig med den som garanteras genom dessa
foreskrifter, ska tekniska krav i dessa foreskrifter gélla.

Likvardighet

10 822 Dar dessa foreskrifter kraver vissa tillbehdr, material, anordningar
eller utrustningar kan Transportstyrelsen medge andra tillbehor, material,
anordningar eller utrustningar, om de ger en likvardig sékerhetsniva.

Undantag
Allmant

11§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sdrskilda skal. Detta géller under forutsdttning att undantaget inte

2 Motsvarar SOLAS 74 regel 1/5 a.
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strider mot internationella 6verenskommelser eller gemenskapsrattslig
lagstiftning.

Om det i dessa foreskrifter finns andra bestdammelser om undantag, galler
de bestdmmelserna i stallet for vad som anges i forsta stycket.

Fartyg pa internationell resa

12§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran krav i dessa foreskrifter
for SOLAS-fartyg som inte seglar mer &an 20 nautiska mil frn land om
omgivningarnas och resans karaktér innebar att kraven i dessa foreskrifter ar
orimliga eller obehévliga®.

Transportstyrelsen far medge undantag fran krav i dessa foreskrifter for
SOLAS-fartyg som har nyutvecklad utrustning eller nyutvecklade
arrangemang om tillimpningen av dessa foreskrifter hindrar sadan ny-
utveckling®.

Om det finns sérskilda skél kan Transportstyrelsen medge att fartyg som
vanligtvis inte anvands pa internationell resa far gora enstaka internationella
resor dven om fartyget inte uppfyller alla krav i dessa foreskrifter?.

Fartyg som enbart anvands i kustnara fiske

13 § Transportstyrelsen kan medge undantag fran krav i dessa foreskrifter
for fartyg som enbart anvands i kustnéra fiske om tillampningen av dessa
foreskrifter bedoms vara orimlig och praktiskt oméjlig med hénsyn till

— det avstand fran fartygets hemmahamn som fartyget arbetar inom,

— fartygstyp,

— vaderforhallanden, och

—avsaknad av allménna risker i fisket.

Sadana fartyg ska anda uppfylla sakerhetskrav som enligt Transport-
styrelsens beddémning ar tillfredsstallande for den verksamhet som fartyget
&r avsett for och for fartygets dvergripande sékerhet.

Reparationer, forandringar och modifieringar

14 §° SOLAS-fartyg, oavsett byggnadsdatum, som repareras, forandras
eller modifieras och utrustas i samband med det, ska uppfylla kraven i dessa
foreskrifter i samma utstrdckning som innan de reparerades, foréndrades,
modifierades eller utrustades.

23 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/1.4.
24 Motsvarar SOLAS 74 regel 1/4 b.

%5 Motsvarar SOLAS 74 regel 1/4 a.

% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/1.3.1.



15 827 SOLAS-fartyg byggda fore den 1 juli 1986 som repareras, forandras
eller modifieras och utrustas i samband med det, ska uppfylla kraven for
fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare i atminstone samma utstrackning
som de gjorde innan de reparerades, forandrades, modifierades eller
utrustades. Reparationer, forandringar eller modifieringar i vésentlig
omfattning och tillhérande utrustning ska uppfylla kraven for fartyg byggda
den 1 juli 1986 eller senare i den utstrdckning som Transportstyrelsen anser
vara rimlig.

16 §2 Lastfartyg, oavsett byggnadsdatum, som omvandlas till passagerar-
fartyg ska uppfylla kraven for passagerarfartyg i dessa foreskrifter fran och
med det datum da omvandlingen paborjas.

17 § P& passagerarfartyg (fartomrade E), byggda fore den 1 juli 1998, ska
reparationer, fordndringar eller modifieringar i vdsentlig omfattning och
tillhérande utrustning uppfylla kraven for passagerarfartyg (fartomrade E)
byggda den 1 januari 2007 eller senare.

18§ Ovriga fartyg som genomgar reparationer, férandringar eller modi-
fieringar i vasentlig omfattning och utrustas i samband med det ska uppfylla
kraven i dessa foreskrifter i den utstrackning som Transportstyrelsen anser
vara rimlig.

27 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/1.3.1.
2 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/1.1.3.3.
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ANDRA AVDELNINGEN
MASKININSTALLATION?®
2 kap. Tillampningsbestammelser

18§ Om inte annat anges ska maskininstallation ske enligt 3-17 kap. pa

1. SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare,

2. passagerarfartyg (fartomrdde E) byggda den 1 januari 2007 eller
senare,

3. lastfartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare, och

4. fritidsfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, byggda den
1 januari 2007 eller senare.

28 Foljande fartyg far tillampa bilaga 1 i stallet for 3-17 kap.:

1. passagerarfartyg (fartomrade C-D) i inrikes trafik byggda fore den
1 juli 1998,

2. passagerarfartyg (fartomrade E) byggda fore den 1 januari 2007,

3. lastfartyg byggda fére den 1 januari 2007,

4, passagerarfartyg (fartomréde B) i inrikes trafik, byggda fore den 1 juli
1998, som har en langd mindre &n 24 meter,

5. SOLAS-fartyg byggda den 25 maj 1980 eller senare men fore den
1 juli 1986,

6. SOLAS-fartyg byggda fore den 25 maj 1980, i den utstrdckning som
Transportstyrelsen anser vara rimlig. Fartygen ska dock uppna en
sdkerhetsniva likvardig den som uppnds genom kraven i bilaga 4, och

7. fritidsfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, byggda fore den
1 januari 2007.

38§° Utdver det som sags i 3—17 kap. ska konstruktion, tillverkning,
installation och underhall av maskinerier ske enligt en erkand organisations
tillampliga regler pa foljande fartyg:

1. SOLAS-fartyg,

2. lastfartyg som har en ldngd av 24 meter eller mer och som inte &r
SOLAS-fartyg, och

3. fritidsfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, byggda den
1 januari 2007 eller senare.

P4 ovriga fartyg far konstruktion, tillverkning, installation och underhall
av maskinerier i stallet ske enligt ett sasmmanhallet regelverk som ar godkant
av Transportstyrelsen, som tacker alla aspekter av maskininstallation och
som ger en likvardig sakerhetsniva. Alternativt far konstruktion, tillverk-
ning, installation och underhall av maskinerier ske enligt bilaga 1.

29 Motsvarar SOLAS 74, kap. 11-1, del C.
30 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/3-1.



3 kap. Allméanna bestammelser om maskininstallation®

182 Maskineri, angpannor och andra tryckkarl, tillhérande rérlednings-
system och tillbehor ska vara utformade och tillverkade for avsedd drift. De
ska vara installerade och skyddade s att man minimerar riskerna fér om-
bordvarande med avseende pa rérliga delar, heta ytor och andra risker.

Utformningen ska ta hansyn till de material som har anvénts, de andamal
som utrustningen &r avsedd for, de driftsforhallanden som utrustningen
kommer att utsattas for och de arbetsmiljomassiga forhallandena ombord.

Ytterligare bestdimmelser om arbetsmiljé i maskinrum finns i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:119) om arbetsmiljo pa
fartyg, och i Sjofartsverkets foreskrifter och allmanna rad (SJOFS 2005:25)
om skyddsanordningar och skyddsatgarder pa fartyg.

Allmanna rad
Riktlinjer for utformningen av maskinrum enligt 1 § finns i
MSC/Circ.834%,

Normaldrift

2 8% Normaldrift av huvudmaskineriet ska uppratthallas eller snabbt
kunna aterstallas dven om nagon del av det vasentliga hjalpmaskineriet ar ur
funktion. Detta &r sarskilt viktigt vid funktionsstérningar i
1. generatoraggregat som utgor elektrisk huvudkraftkalla,
. system for brannoljetillférsel till pannor och maskiner,
. pumpar for smorjoljetryck,
. kylvattenpumpsystem till framdrivningsmaskineriets kylsystem,
. luftkompressorer och luftbehallare for start- eller kontrollandamal,
. &ngproducerande aggregat,
. matarvattensystem for angpannor,
8. kondensatpumpar och arrangemang for att behalla vakuum i konden-
soref,
9. mekanisk lufttillforsel till &ngpannor, och
10. hydrauliska, pneumatiska eller elektriska anordningar for kontroll av
huvudmaskineriet inklusive propellrar med kontrollerbar stigning.
Transportstyrelsen kan med hansyn till de Overgripande sakerhets-
aspekterna godkanna en viss minskning av normal driftskapacitet.

~No o WwWwN

Allmanna rad
Riktlinjer om minimering av lackage i brannoljesystem enligt 2 § 2
finns i MSC/Circ.647% och MSC/Circ.851%,

31 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.

32 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.1.

33 MSC/Circ.834, Guidelines for engineroom layout, design and arrangement.

34 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.3.

%5 MSC/Circ.647, Guidelines to minimize leakages from flammable liquid systems.
3% MSC/Circ.851, Guidelines on engine-room oil fuel systems.
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Kylvattensystemet bor vara anordnat pa sa satt att enstaka fel i
rorledningssystemet eller pa pumparna kan isoleras sa att kyl-
formagan kan uppratthallas eller snabbt aterstallas.

Vésentliga maskiner och vésentlig utrustning bér vara anordnade
pa sa satt att enstaka elektriska fel i kringutrustningen (t.ex. fel i den
elektriska matningen till en elektronisk branslepump) inte medfér att
maskinen eller utrustningen stoppar okontrollerat utan forvarning.

Dott fartyg

387 Maskineriet ska kunna sattas i drift fran détt fartyg utan hjalp utifran.
Fartyg som har en langd mindre 4n 24 meter (fartomrade D-E) omfattas
inte av forsta stycket.

Allmanna rad
Riktlinjer om détt fartyg finns i avsnitt 3.1 i MSC/Circ.1176%.

Trycksatta anordningar

4§ Alla trycksatta anordningar (pannor, delar av maskineriet, angsystem,
hydraulsystem, tryckluftsystem och andra system) och tillhérande utrustning
ska besiktigas och tryckprovas innan de tas i bruk forsta gangen®.
Trycksatta anordningar ska aven genomga aterkommande besiktningar.

For fartyg som inte tillampar en erk&dnd organisations bestdmmelser ska
installationsbesiktning, aterkommande besiktning och tryckprovning av
trycksatta anordningar ske enligt tillampliga bestdimmelser i

— Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allmanna réd (AFS 2005:3) om
besiktning av trycksatta anordningar, och

— Arbetsmiljoverkets foreskrifter och allméanna rdd (AFS 2006:8) om
provning med 6ver- eller undertryck.

Aven trycksatta anordningar pé fritidsfartyg med en langd av 24 meter
eller mer ska genomga installationsbesiktning, aterkommande besiktning
och tryckprovning enligt andra stycket.

Sarskilt for gasbehallare i fasta brandslackningssystem

58 Gashehéllare i fasta brandslackningssystem kan kontrolleras enligt
bestammelserna i IMO-cirkular MSC.1/Circ.1318% istillet for att genomgé
aterkommande besiktning enligt 4 § under forutsattning att

37 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.4.

38 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS chapters 11-1 and 11-2 and to the
technical provisions for means of access for inspections.

39 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.5.

40 MSC.1/Circ.1318, Guidelines for the Maintenance and Inspections of Fixed
Carbon Dioxide Fire-Extinguishing Systems.



1. samtliga gasbeh&llare innehdller CO? eller andra gaser med inerta
egenskaper*,

2. samtliga gasbehallare har tillverkats enligt standard SS-EN 1SO 9809-
1-3:2010%, och

3. dokumentation finns som visar att anldggningen &r valskott enligt
annex B till SS-1SO 6406:2005* och att kraven enligt 1 och 2 ar uppfyllda.

Dokumentationen enligt 3 ska vara uppréttad av en erkdnd organisation
eller ett organ som &r ackrediterat for uppgiften enligt lagen (2011:791) om
ackreditering och teknisk kontroll.

De gashehéllare som har det tidigaste besiktningsdatumet ska kontrol-
leras forst. Underhall, besiktning, provning och dokumentation ska ske
enligt MSC.1/Circ.1318. Darutdver ska det framgd av dokumentationen
vilka behdllare som har kontrollerats och godkants. All dokumentation ska
kunna visas upp vid kontroll. Cirkularet finns pa engelska i bilaga 5.

Allmanna rad

MSC.1/Circ.1318 eller anvisningar enligt cirkuldret bor finnas
tillgangliga pé& fartyget och pd det arbetssprédk som besattningen
anvander.

Slagsida och trim

6 8* Huvudmaskineriet och allt hjalpmaskineri som ar nédvandiga for far-
tygets framdrivning och sékerhet ska vara konstruerade for drift nar fartyget

— &r uppratt,

—har en slagsida av upp till och med 15° &t ndgot hall under statiska
forhallanden, eller

— har en slagsida av upp till och med 22,5° &t nagot hall under dynamiska
forhallanden (rullning) och samtidigt har ett forligt eller akterligt dynamiskt
trim (sattning) till 7,5°.

Transportstyrelsen kan medge avvikelser fran dessa vinklar med hansyn
till fartygets typ, storlek och driftsforhallanden.

Passagerarfartyg i inrikes trafik (fartomrade E) och 6vriga fartyg (fart-
omrade E) behover inte uppfylla kraven i forsta stycket.

41 Med gaser med inerta egenskaper avses gaser som inte reagerar kemiskt med sin
omgivning. Vid utslapp av inerta gaser i ett utrymme spads luften ut vilket leder till
minskad syrehalt, som i sin tur slacker i stort sett alla typer av brénder.

“2 Gasflaskor — Aterfyllningsbara sémlosa gasflaskor av stél — Beréakning, konstruk-
tion och provning — Del 1-3: Gasflaskor av seghardningsstal med brottgrans mindre
&n 1100 MPa (1SO 9809-1-3:2010).

43 Gasflaskor — Somlosa stélflaskor — Periodisk kontroll och provning (1SO
6406:2005, IDT).

4 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.6.
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Rengdring och inspektion

7 8% Installationen av framdrivnings- och hjalpmaskinerierna inklusive
pannor och tryckkarl ska ske pa sadant satt att rengoring, inspektion och
underhéll underlattas.

Vibrationer

8 8% Vid utformning, tillverkning och installation av maskineri ska
sarskild hansyn tas till vibrationer frdn detta maskineri sd att skadliga
pakanningar inte uppstar under normala driftsférhallanden.

Icke-metalliska expansionselement

987 Icke-metalliska expansionselement i rérledningssystem pa SOLAS-
fartyg ska bytas ut vid behov eller vid de intervall som rekommenderas av
tillverkaren. Detta géller om elementen ingdr i fartygets bordgenomféring
och bade penetreringen och det icke-metalliska expansionselementet
befinner sig under l&gsta lastvattenlinje.

Anvisningar och ritningar

10 §® Drifts- och underhallsanvisningar och konstruktionsritningar for
fartygssystem och utrustning pa SOLAS-fartyg som &r nodvéandiga for
fartygets sakra drift ska finnas tillgingliga pa ett sprak som kan forstas av de
befal och besattningsmedlemmar som maste forsta sadan information for att
utfora sina arbetsuppgifter.

Allménna réad
Anvisningarna som kravs enligt 10 § bor finnas dven pa andra fartyg
&n SOLAS-fartyg.

Ventilationsror och tankar

11 8% Ventilationsror for brannoljedagtankar, settlingstankar och smorj-
oljetankar pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare ska placeras
och anordnas pa sd sitt att ett brott pd ett ventilationsror inte medfor
omedelbar risk for att dverbrytande sjo eller regnvatten tranger in.

5 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.7.
46 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.8.
47 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.9.
48 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.10.
49 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/26.11.



Sadana fartyg ska vara forsedda med tva brannoljetankar for alla bréansle-
typer som anvands ombord och som &r nédvandiga for framdrivning och de
system som réknas upp i 2 § 1, 2 och 6. Alternativt kan fartygen vara for-
sedda med likvéardiga anordningar. Tankarnas kapacitet ska motsvara minst
8 timmars kontinuerlig framdrivning vid maximal effekt och normal
belastning till sjoss av generatoranlaggningen.

Allmanna rad
Riktlinjer ~ for arrangemang av brannoljetankar finns i
MSC/Circ.1176%, senast andrat genom MSC.1/Circ.1197%.

4 kap. Maskineri®
Overvarvsskydd

1 8% Om det pd SOLAS-fartyg finns risk for évervarv hos ett maskineri,
ska ett mekaniskt eller elektroniskt Gvervarvsskydd installeras sa att varv-
talet inte Gverskrider en saker niva.

Anordningar mot évertryck

2 8% Huvud- och hjalpmaskinerierna inklusive tryckkarl ska vara forsedda
med Overtryckskydd dar det &r praktiskt mojligt.

Véxlar, axlar och kopplingar

38%® Vixlar, axlar och kopplingar for kraftoverforing till maskineriet som
ar nodvéandiga for fartygets framdrivning och for fartygets och ombord-
varandes sakerhet ska vara utformade och tillverkade for att tdla de maxi-
mala pakanningar som kan uppstd under alla driftsforhallanden. De ska
ocksa vara utformade och tillverkade utifran de maskintyper som de drivs av
eller utgor delar av.

%0 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS chapters I1-1 and XII and to the
technical provisions for means of access for inspections.

51 MSC.1/Circ.1197, Amendments to the unified interpretations to SOLAS chapters
11-1 and XII approved by MSC/Circ.1176.

52 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/27.

53 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/27.1.

54 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/27.2.

55 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/27.3.
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Sakerhetsventiler

4 8%  Forbranningsmotorer med en cylinderdiameter storre &n eller lika
med 200 mm eller en vevhusvolym storre &n eller lika med 0,6 m® ska ha
sékerhetsventiler med tillracklig utstromningsarea som skyddar mot
foljderna av vevhusexplosioner. Sakerhetsventilerna ska anordnas sa att
utstromningen kan riktas pa ett sadant satt att risken for personskador
minimeras.

Automatisk stoppanordning pa SOLAS-fartyg

58% Pa SOLAS-fartyg galler att framdrivningsmaskinerier som drivs av
turbiner eller forbranningsmotorer samt hjélpmaskinerier ska vara forsedda
med automatiska anordningar som stoppar maskinerierna i handelse av fel
som kan leda till haveri, allvarlig skada eller explosion. Transportstyrelsen
kan medge att den automatiska stoppanordningen forses med en forbi-
koppling.

5 kap. Backférméga®®

1 8% Det ska finnas tillracklig backeffekt for fartygets sakra manévrering
under alla normala forhallanden.

Allmanna rad

Riktlinjer for SOLAS-fartygs mandverformaga finns i resolution
MSC.137(76)%° och MSC/Circ.1053%. Riktlinjer for information om
ett fartygs mandverformaga finns i resolution A.601(15)%2.

2 8% Maskineriets formaga att snabbt andra propellerns dragkraft eller
rotationsriktning for att fartyget ska kunna stoppa inom en rimlig distans vid
maximal servicefart ska dokumenteras.

3 8%  Stopptider, stavriktningar och distanser som har registrerats vid prov
ska dokumenteras. For fartyg med flera propellrar ska dven fartygets stopp-
tider, stavriktningar och distanser nar en eller flera propellrar ar ur drift
dokumenteras. Dokumentation ska vara tillgdnglig ombord for befél-
havaren och sérskilt utsedd personal.

%6 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/27.4.

57 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/27.5.

%8 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.

59 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.1.

0 MSC.137(76), Standards for ship manoeuvrability.

61 MSC/Circ.1053, Explanatory notes to the standards for ship manoeuvrability.
62 A 601(15), Provision and display of manoeuvring information on board ships.
& Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.2.

64 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.3.



Allmanna rad
Kraven i 3§ bor tillampas aven pa lastfartyg som har en langd
mindre &n 24 meter.

4 8% Om det finns kompletterande anordningar pd SOLAS-fartyg for att
mandvrera eller stoppa fartyget ska dessa anordningar dokumenteras enligt
2 och 3 88.

6 kap. Styrinrattning®®

18% Fartyg ska, om inte annat uttryckligen anges, vara forsedda med
huvudstyrinrattning och reservstyrinrattning. Huvudstyrinrattningen och
reservstyrinrattningen ska anordnas sé att fel pa den ena inte gor den andra
obrukbar.

Allmanna rad
Riktlinjer for SOLAS-fartygs manoverformaga finns i resolution
MSC.137(76)% och MSC/Circ.1053°.

2 8§ Styrinrattningarnas ingdende komponenter och hjartstocken ska vara
av palitlig konstruktion. Tillnérande lager ska vara permanentsmorda eller
forsedda med smdrjanordningar.

38" Pa SOLAS-fartyg ska berakningarna vid dimensionering av ror-
ledningar och andra komponenter i styrinréttningar som ar utsatta for inre
hydrauliskt tryck utgd fran ett konstruktionstryck av minst 1,25 ganger det
maximala tryck som kan férvantas under de driftsférhallanden som anges i
58§ 2. Berdkningarna ska ocksd ta hiansyn till trycket i systemets lag-
trycksdel. Vid dimensionering ska utmattningskriterier tilldmpas. Berék-
ningarna ska ta hansyn till pulserande tryck till féljd av dynamisk belast-
ning.

Allmanna rad
Kraven i 3 § bor tillampas dven pa andra fartyg &n SOLAS-fartyg.

Sakerhetsventiler

4 82 P3 SOLAS-fartyg ska det finnas sakerhetsventiler pa alla delar av det
hydrauliska systemet som kan isoleras och som samtidigt kan tryckséttas av
kraftkallan eller externa krafter. Sakerhetsventilernas installning far inte

5 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.4.

% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.

67 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.1.

8 MSC.137(76), Standards for ship manoeuvrability.

5 MSC/Circ.1053, Explanatory notes to the standards for ship manoeuvrability.
0 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.2.1.

"L Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.2.2.

2 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.2.3.
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Overstiga konstruktionstrycket. Sékerhetsventilerna ska vara av tillrécklig
storlek och installerade pa s satt att onddig tryckstegring inte uppstar.

Allmanna rad
Kraven i 4 § bor tillampas dven pa andra fartyg &n SOLAS-fartyg.

Huvudstyrinrattning

5 8™  For huvudstyrinrattningen och hjértstocken géller foljande:

1. De ska vara av tillrécklig styrka och klara styrning av fartyget vid
maximal servicefart. Detta ska visas genom praktiskt prov.

2. De ska klara att lagga over rodret fran 35° at ena sidan till 35° &t andra
sidan vid fartygets storsta djupgaende och vid maximal servicefart samt
under samma férhallanden fran 35° &t ena sidan till 30° &t andra sidan pé
hdgst 28 sekunder.

3. De ska vara maskindrivna om det krévs for att uppfylla kraven i 2 eller
om hjértstockens diameter vid kvadranten dverstiger 120 mm. Detta krav tar
inte hansyn till bestdmmelser om fartygs isklass. Den ska vara maskindriven
om det krévs for att uppfylla kraven i 2 eller om hjartstockens diameter vid
kvadranten dverstiger 230 mm. Detta krav tar inte hénsyn till bestammelser
om fartygs isklass. Bestdimmelser om fartygs isklass finns i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:96) om finsk-svensk
isklass och Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd (TSFS
2009:23) om svensk isklass for trafik pd Vanern.

4. De ska vara konstruerade pa sa satt att de inte skadas vid maximal
backfart. Detta konstruktionskrav behover inte styrkas genom prov vid
maximal backfart och maximal rodervinkel.

Reservstyrinrattning

6 8% For reservstyrinrittningen galler foljande:

1. Den ska vara av tillracklig styrka, Klara styrning av fartyget vid styrfart
och snabbt kunna séttas i funktion i en nddsituation.

2. Den ska klara att lagga over rodret frdn 15° at ena sidan till 15° at
andra sidan pa hogst 60 sekunder vid fartygets storsta djupgaende och halv
fart framat, dock lagst sju knop.

3. Den ska vara maskindriven om det kravs for att uppfylla kraven i 2
eller om hjértstockens diameter vid kvadranten éverstiger 230 mm. Detta
krav tar inte hénsyn till bestammelser om fartygs isklass. Bestdimmelser om
fartygs isklass finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2011:96) om finsk-svensk isklass och Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rdd (TSFS 2009:23) om svensk isklass for trafik pa
Vanern.

8 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.3.
™ Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.4.



7 8% Kraftenheter for huvud- och reservstyrinrattningar ska

1. aterstarta automatiskt nar kraftforsorjningen aterstalls efter ett kraft-
bortfall, och

2. kunna sattas i drift pa bryggan.

I handelse av fel i kraftforsorjningen till ndgon av kraftenheterna till styr-
inrattningarna ska en akustisk och optisk larmsignal avges pa bryggan.

8 8§ Reservstyrinrattning behgéver inte finnas under forutsattning att

1. huvudstyrinrattningen har tva eller flera identiska kraftenheter,

2. huvudstyrinrattningen ar anordnad pa si satt att enstaka fel pa ror-
ledningssystemet eller en av kraftenheterna kan isoleras sa att styrformagan
kan uppratthallas eller snabbt aterfas,

3. huvudstyrinrattningen pa passagerarfartyg kan lagga rodret enligt 5 § 2
aven ndr en av kraftenheterna &r ur funktion, och

4. huvudstyrinrattningen pa lastfartyg kan lagga rodret enligt 58 2 nar
samtliga kraftenheter anvéands.

98”7 Transportstyrelsen kan medge att en styrinrattning av icke hydraulisk
typ far anvandas forutsatt att kraven i 5-8 §8 ar uppfyllda.

Mandversystem

10 87 Det ska finnas mandversystem for styrinrattning enligt foljande:

1. For huvudstyrinrattningen ska det finnas mandversystem bade pa
bryggan och i styrmaskinrummet.

2. Om huvudstyrinréttningen &r anordnad i enlighet med 8 och 9 §8 ska
det finnas tva av varandra oberoende mangversystem som bada kan styras
fran bryggan. Kravet pa oberoende mandversystem anses vara uppfyllt om
det vid elektrisk mandver finns dubbla elektriska kontaktbleck i en
mandverspak. Ratt eller motsvarande behdver inte dubbleras. Om mandver-
systemet utgors av en hydraulisk telemotor behdver ett andra oberoende
system endast installeras pa tankfartyg med en bruttodraktighet om 10 000
eller mer.

3. For reservstyrinrattningen ska det finnas mandversystem i styrmaskin-
rummet. Om reservstyrinrattningen ar maskindriven ska den ocksa kunna
styras fran bryggan och vara oberoende av huvudstyrinrattningens manéver-
system.

Lastfartyg med en bruttodraktighet under 100 behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket 1.

11 8 Mangversystem for huvud- och reservstyrinrattningar som kan
styras fran bryggan ska uppfylla foljande:

> Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.5.
6 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.6.1.
T Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.6.3.
8 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.7.
9 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.8
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1. Elektriska mangversystem ska forsorjas av en egen, separat krets
kopplad till ett startskap for styrinrattningens kraftmatning i styrmaskin-
utrymmet. Alternativt ska de matas direkt fran samlingsskenorna i huvud-
eltavlan i samma sektion som forsorjer styrinrattningens kraftmatning.

2. De mandversystem som kan styras fran bryggan ska forses med en
frankopplare i styrmaskinutrymmet sd att mandversystemen kan kopplas
bort frén sina respektive styrinrattningar.

3. Mandversystemen ska kunna sattas i drift pa bryggan.

4.1 héndelse av fel i den elektriska kraftforsérjningen till mandver-
systemen ska en akustisk och optisk larmsignal avges pa bryggan.

5. Mandversystemens forsorjningskretsar far endast forses med kort-
slutningsskydd.

12 8% De elektriska kraftkretsarna och mandversystemen for styr-
inrattningar med tillhérande komponenter, kablar och rérledningar som
foreskrivs i 6 och 7 kap. ska héllas atskilda i hela sin langd sa langt det &r
praktiskt mojligt.

Tvavagskommunikation

13 8 Det ska finnas en anordning for tvavagskommunikation mellan
bryggan och styrmaskinrummet.

Lastfartyg som har en I&ngd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

14 8% Rodervinkeln ska indikeras pa bryggan om huvudstyrinrattningen &r
maskindriven samt kunna avldsas i styrmaskinrummet. Rodervinkel-
indikeringen ska vara oberoende av mandversystem for styrinrattning.

Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

Hydraulik

15 8% Maskindrivna, hydrauldrivna styrinrattningar ska uppfylla foljande
krav:

1. De ska ha filter for att halla hydraulvatskan ren. Filtren ska vara
anpassade till hydraulsystemets typ och utformning.

2. Alla hydraulvatsketankar ska ha akustiska och optiska larmsignaler for
l4g hydraulvatskeniva. Larmen ska avges s tidigt som praktiskt ar mojligt
for att indikera eventuella hydraulvatskelackor, och de ska avges pa bryggan
och i maskinrummet dar de omedelbart kan uppfattas.

3.0m maskindriven huvudstyrinrattning kravs ska maskindrivna,
hydrauldrivna styrinrattningar ha en fast forradstank med tillracklig kapa-

80 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.9.

81 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.10.
82 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.11.
83 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.12.



citet for att aterfylla minst ett kraftéverforingssystem inklusive tank.
Forradstanken ska anslutas med en permanent rorledning sa att hydraul-
systemen omedelbart kan aterfyllas fran en plats i styrmaskinutrymmet.
Forradstanken ska forses med en nivamatare.

Lastfartyg som har en l&ngd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

Allmanna rad
Kraven i 15 § forsta stycket bor tillampas aven pa lastfartyg som har
en langd mindre &n 24 meter.

16 8%  Styrmaskinutrymmena ska uppfylla féljande krav:

1. De ska vara lattillgdngliga och, sa langt det praktiskt & mojligt,
avskilda fran andra maskineriutrymmen.

2. De ska vara forsedda med lampliga anordningar for tilltrade till styr-
inréttningens maskineri och manéversystem. Dessa anordningar ska omfatta
ledstanger och halkfria staytor for att sakra arbetsmiljon i handelse av
hydraulvétskelackage. Sarskilda bestimmelser om skyddsanordningar finns
i Sjofartsverkets foreskrifter och allméanna rad (SJOFS 2005:25) om skydds-
anordningar och skyddsatgarder pa fartyg.

Styrinréattningen och dess pumpar och mangversystem far placeras i ett
annat utrymme &n hjartstocken om sékerhetsnivan blir densamma som om
de hade varit placerade i samma utrymme.

Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

17 8  Om hjartstocken dr mer an 230 mm i diameter vid kvadranten, bort-
sett fran forstarkning for gang i is, ska det finnas en alternativ kraft-
forsorjning av styrinrattningen. Den alternativa kraftférsorjningen ska minst
vara tillracklig for att forsorja den kraftenhet for styrinrattning som
uppfyller kraven i 6 § 2 med tillhérande mandversystem och rodervinkel-
indikator. Den alternativa kraftforsorjningen ska kopplas in automatiskt
inom 45 sekunder och forsorjas av antingen den elektriska nodkraftkallan
eller en oberoende kraftkélla i styrmaskinutrymmet. Den oberoende kraft-
kallan ska endast anvandas for detta andamal.

Den alternativa kraftforsérjningen ska klara minst 30 minuters oavbruten
drift pa fartyg med en bruttodraktighet om 10 000 eller mer och minst
10 minuters oavbruten drift pa 6vriga fartyg.

Bestammelser om fartygs isklass finns i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2011:96) om finsk-svensk isklass och Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:23) om svensk isklass
for trafik pd Vanern.

84 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.13.
8 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.14.
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Ytterligare bestammelser for SOLAS-tankfartyg
Huvudstyrinrattning

18 8% P4 SOLAS-tankfartyg med en bruttodraktighet om 10 000 eller mer
och pé& ovriga fartyg med en bruttodréktighet om 70 000 eller mer ska
huvudstyrinrattningen vara forsedd med tva eller flera identiska kraftenheter
som uppfyller kraven i 8 §.

19 87 SOLAS-tankfartyg med en bruttodriktighet om 10 000 eller mer
ska uppfylla foljande krav:

1. Huvudstyrinrattningen ska anordnas sa att styrférmagan aterfas inom
45 sekunder i handelse av forlorad styrformaga pé grund av enstaka fel i
ndgon del av huvudstyrinrattningens kraftoverforingssystem eller om
mandvreringsenheterna till rodret karvar. Detta géller inte vid fel i rorkulten,
kvadranten eller komponenter som fyller samma funktion.

2. Huvudstyrinrattningen ska omfatta nagot av féljande:

—Den ska omfatta tvd av varandra oberoende och separata kraft-
6verforingssystem som var for sig uppfyller kraven i 5 § 2.

— Alternativt ska den omfatta minst tva identiska kraftéverforingssystem
som vid normal samtidig drift uppfyller kraven i 582. Om det &r
nodvandigt for att uppfylla detta krav ska de hydrauliska kraftdverforings-
systemen kopplas ihop. Forlust av hydraulvétska fran ett system ska kunna
upptackas. Det defekta systemet ska kunna kopplas bort automatiskt utan att
funktionen hos 6vriga 6verforingssystem paverkas.

— Alternativt ska styrinréttningar av icke hydraulisk typ uppnd likvardig
standard.

Alternativa lésningar

20 8%  Transportstyrelsen kan medge att SOLAS-tankfartyg med en brutto-
draktighet om 10 000 eller mer men med en dédvikt under 100 000 ton har
andra losningar an de i 19 8. Dessa alternativa losningar behdver inte
uppfylla kriteriet om enstaka fel vad géller mandvreringsenheter till rodret.
Dessa alternativa losningar medges under foéljande forutsattningar:

1. Likvardig sakerhetsstandard ska uppnas.

2. Styrformagan ska aterfas inom 45 sekunder i handelse av forlorad
styrformaga pa grund av enstaka fel i ndgon del av rorledningssystemet eller
i ndgon av kraftenheterna.

3. Dér styrinrattningen bara omfattar en enda mandvreringsenhet till
rodret ska sarskild uppmarksamhet agnas at

—analysen av pakéanningarna i utformningen, inklusive utmattnings- och
sprickbildningsanalys vid behov,

— det material som anvands,

8 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.15.
87 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.16.
8 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/29.17.



— installationen av l&sanordningar,

— provning och inspektion, och

— tillhandahallandet av effektivt underhall.

S&dan styrinrattning ska for tankfartyg med en bruttodriktighet om
10 000 eller mer men med en dodvikt under 100 000 ton uppfylla minst
kraven i IMO-resolution A.467(XI11)%.

7 kap. Tillaggskrav for elektrisk och elektrohydraulisk
styrinrattning®

1 8% Anordningar for att indikera att motorerna for elektrisk och elektro-
hydraulisk styrinrattning &r i drift ska vara installerade pa bryggan och vid
en lamplig mandverplats for framdrivningsmaskineriet.

Separata kretsar

2 82 Varje elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrattning som bestar av en
eller flera kraftenheter ska forsérjas av minst tva sarskilda kretsar varav
minst en ska matas direkt fran huvudeltavlan. En krets far matas fran nodel-
tavlan. En elektrisk eller elektrohydraulisk reservstyrinrdttning som &r
forbunden med en elektrisk eller elektrohydraulisk huvudstyrinrattning far
anslutas till en av de kretsar som forsorjer huvudstyrinrattningen. De kretsar
som forsorjer en elektrisk eller elektrohydraulisk styrinréttning ska ha till-
récklig kapacitet for att forsorja alla motorer som kan anslutas till dem
samtidigt och som kan behdva anvéndas samtidigt.

Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

Kortslutningsskydd

38% Kortslutningsskydd och larm vid 6verbelastning ska finnas for de
kretsar och motorer som beskrivs i 1 och 2 8§. Om det finns Gverstroms-
skydd, vilket &ven omfattar skydd mot startstrom, ska dessa vara berdknade
for minst tva ganger markstrommen fér den motor eller krets de skyddar
samt kunna lata relevanta startstrommar passera.

Dir trefasmatning anvands ska det finnas larm som indikerar fel i ngon
av matarfaserna. Larmen ska avge akustiska och optiska larmsignaler och
vara placerade dar de syns och hors i framdrivningsmaskineriutrymmet eller
maskinkontrollrummet samt enligt kraven i 31 kap.

89 A.467(XII), Guidelines for acceptance of non-duplicated rudder actuators for
tankers, chemical tankers and gas carriers of 10,000 tons gross tonnage and above but
less than 100,000 tonnes deadweight samt tillhérande réttelse, Corr.1.

% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/30.

9 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/30.1.

92 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/30.2.

9 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/30.3.
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Lastfartyg som har en I&ngd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i andra stycket.

4 8% P3 passagerarfartyg i inrikes trafik (fartomrade E) samt 6vriga fartyg
med en bruttodraktighet under 1 600 som har en reservstyrinrdttning som
enligt 6 kap. 6 § 3 ska vara maskindriven men som inte drivs elektriskt eller
som drivs av en elektrisk motor som framst ar avsedd for andra &ndamal, far
huvudstyrinrattningen matas av en krets fran huvudeltavlan.

Om en elektrisk motor som framst ar avsedd for andra a&ndamal anordnas
for att forsorja en reservstyrinréttning, kan Transportstyrelsen medge undan-
tag fran kraven i 3 § under forutsattning att tillrackliga skyddsatgarder har
vidtagits och att kraven pa reservstyrinrattningar i 6 kap. 7 § 1 och 2 samt
11 § 3 uppfylls.

8 kap. Anordningar for manévrering av maskineri®

18% De framdrivnings- och hjalpmaskinerier som &r vésentliga for
fartygets framdrivning och sakerhet ska vara forsedda med effektiva anord-
ningar for maskineriernas drift och mandvrering.

Pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare ska de fram-
drivnings- och hjélpmaskinerier som dar vasentliga for fartygets fram-
drivning, manovrering och sékerhet vara forsedda med effektiva anord-
ningar for maskineriernas drift och mandvrering. Mandvreringssystem som
ar vasentliga for fartygets framdrivning, mandvrering och sakerhet ska vara
oberoende eller utformade p& s& satt att fel i ett system inte forsamrar
prestanda hos nagot annat system.

Fjarrmandvrering

28 Om det finns anordningar for att fjarrmanovrera framdrivnings-
maskineriet pa bryggan och maskineriutrymmena ar avsedda att vara
bemannade, ska féljande galla:

1. Varvtal, dragkraftsriktning och, om tillampligt, propellerstigning ska
kunna kontrolleras fran bryggan under alla normala driftsforhallanden,
inklusive mandvrering.

2. Varje oberoende propeller ska fjarrmandvreras med ett sarskilt
mandverdon. Mand6verdonen ska vara utformade och konstruerade pa sa satt
att anvidndaren inte behover &gna sig &t detaljerna i hur maskineriet
mangvreras. Propellrar som ar avsedda for samtidig drift far mandvreras
med ett gemensamt mandverdon.

3. Framdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en anordning fér nod-
stopp pa bryggan som &r oberoende av bryggans mangversystem.

% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/30.4.

9 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/31.

% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/31.1 och 31.5.
9 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/31.2.



4. Maskinorder frdn bryggan ska indikeras vid maskinkontrollrummet
eller vid mandverplattformen, beroende pa vad som ar tillampligt.

5. Framdrivningsmaskineriet ska endast kunna fjarrmandvreras fran en
plats &t gangen. lhopkopplade mandverplatser ar tillatna. Vid varje plats ska
det indikeras vilken plats som mandvrerar framdrivningsmaskineriet. Det
ska bara ga att fora Gver mandvreringen mellan bryggan och maskineri-
utrymmena i framdrivningsmaskineriutrymmet eller maskinkontrollrummet.
Fjarrmanovreringssystemet ska ha en anordning som forhindrar att
propellerns dragkraft dndras vasentligt nar mandvreringen fors 6ver fran en
plats till en annan.

6. Det ska vara mojligt att mandvrera framdrivningsmaskineriet lokalt
aven i handelse av fel i ndgon del av fjarrmandvreringssystemet.

7. Fjarrmandvreringssystemet ska vara utformat pa sa sétt att larm avges i
handelse av fel i systemet. Propellerns forinstéllda varvtal och rotations-
riktning ska bibehallas tills lokal manévrering fungerar, om inte Transport-
styrelsen beddmer att det &r praktiskt omojligt.

8. Det ska finnas indikatorer pa bryggan som visar

a. propellervarvtal och rotationsriktning for fast propeller, och

b. propellervarvtal och stigning for propellrar med stallbar stigning.

9. Det ska finnas en larmanordning pa bryggan och i maskineriutrymmet
som indikerar 1gt startlufttryck. Larmet ska stéllas in pa en sadan niva att
ytterligare starter av huvudmaskineriet & mdjliga. Om framdrivnings-
maskineriets fjarrmandvreringssystem &r utformat for automatisk start, ska
antalet pa varandra foljande automatiska startforsok begransas for att sakra
ett tillrackligt startlufttryck for lokal start.

Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter eller en bruttodraktighet
under 500 behdver inte uppfylla kraven i forsta stycket 6.

38% Om det finns anordningar for att fjarrmanovrera framdrivnings-
maskineriet pd bryggan pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1998 eller
senare ska foljande galla:

1. Varvtal, dragkraftsriktning och, om tillampligt, propellerstigning ska
kunna kontrolleras fran bryggan under alla normala driftsforhallanden,
inklusive mandvrering.

2. Varje oberoende propeller ska mandvreras med ett sarskilt
mandverdon. Mandvreringen ska ha automatisk styrning av alla tillhérande
system, inklusive anordningar for att férhindra overbelastning av fram-
drivningsmaskineriet, om nddvandigt. Propellrar som &r avsedda for sam-
tidig drift far manovreras med ett gemensamt mandverdon.

3. Framdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en anordning fér nod-
stopp pa bryggan som ar oberoende av bryggans mangversystem.

4. Maskinorder fran bryggan ska indikeras vid maskinkontrollrummet
och vid mandverplattformen.

5. Framdrivningsmaskineriet ska endast kunna fjarrmandvreras fran en
plats at gangen. Ihopkopplade mandverplatser ar tillatna. Vid varje plats ska

% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/31.2 och 31.5.
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det indikeras vilken plats som mandvrerar framdrivningsmaskineriet. Det
ska bara ga att fora Gver mandvreringen mellan bryggan och maskineri-
utrymmena i framdrivningsmaskineriutrymmet eller maskinkontrollrummet.
Fjarrmanovreringssystemet ska ha en anordning som forhindrar att
propellerns dragkraft andras vasentligt nar mandvreringen fors Gver fran en
plats till en annan.

6. Det ska vara mgjligt att mandvrera framdrivningsmaskineriet lokalt
aven i handelse av fel i nagon del av fjarrmandvreringssystemet. Det ska
&ven vara mojligt att mandvrera det hjalpmaskineri som &r vasentligt for
fartygets framdrivning och sékerhet vid eller i nérheten av detta hjélp-
maskineri.

7. Fjarrmandvreringssystemet ska vara utformat pa sa sétt att larm avges i
handelse av fel i systemet. Propellerns forinstéllda varvtal och rotations-
riktning ska bibehallas tills lokal manévrering fungerar om inte Transport-
styrelsen bedomer att det &r praktiskt omojligt.

8. Det ska finnas indikatorer pa bryggan, maskinkontrollrummet och vid
mandverplattformen som visar

a. propellervarvtal och rotationsriktning for fast propeller, och

b. propellervarvtal och stigning for propellrar med stallbar stigning.

9. Det ska finnas en larmanordning pa bryggan och i maskineriutrymmet
som indikerar lagt startlufttryck. Larmet ska stéllas in pa en sadan niva att
ytterligare starter av huvudmaskineriet & mdjliga. Om framdrivnings-
maskineriets fjarrmandvreringssystem &r utformat for automatisk start, ska
antalet pa varandra foljande automatiska startforsok begransas for att sakra
ett tillrackligt startlufttryck for lokal start.

10. Automatiksystem pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2004 eller
senare ska forvarna om overhangande och néra forestdende reducering eller
stopp i framdrivningssystemet. Systemen ska forvarna i sé god tid att vakt-
havande befal pa bryggan hinner bedoma navigationsforhallandena i nod-
situationer. Systemen ska sarskilt kontrollera, dvervaka, rapportera, larma
och vidta sakerhetsatgarder for att sakta ner eller stoppa framdrivningen sa
att vakthavande befal pa bryggan far mojlighet att ingripa manuellt, utom i
de fall manuellt ingripande leder till totalhaveri i maskiner eller fram-
drivningsutrustning inom kort, t.ex. i hdndelse av 6vervarv.

Allmanna rad
Den nodstoppanordning som kravs enligt 2 8 3 och 3 8 3 bor inte
vara konstruerad sa att aterstart forsvaras.

Den indikering som kravs enligt 2 § 4 och 3 § 4 bor utgdras av
maskintelegraf. Om framdrivningsmaskineriet mandvreras fran flera
platser i maskinrummet, bor det finnas en maskintelegraf pa varije
plats.

Den larmanordning for Iagt startlufttryck som krévs enligt 2 § 9
och 389 bhor aktiveras vid ett tryck som tillater ytterligare sex
starter av en reversibel motor och tre starter av en motor kopplad till
en propeller med stallbar stigning. Automatisk start av en motor bor
begransas till tre startforsok. Darefter bor ett larm avges som gar



via maskinlarmanordningen. Motsvarande sékerhet bor galla aven
for dvriga startsystem.

4 8% Om framdrivningsmaskineriet och tillnérande maskineri, inklusive
elektrisk huvudkraftkalla, har olika grader av automatisk mang@vrering och
fjarrmandvrering och star under kontinuerlig, manuell évervakning fran ett
kontrollrum ska anordningarna och mandverdonen vara utformade,
utrustade och installerade pa sa satt att maskineriets mandvrering blir lika
saker och effektiv som om maskineriet hade statt under direktévervakning.
For detta andamal ska 25-30 kap. tillampas.
Séadana utrymmen ska sarskilt skyddas mot brand och vattenfyllning.

5§10 Automatiska system for start, mandvrering och kontroll ska mojlig-
gora manuellt dvertagande av dessa funktioner. Manuellt 6vertagande ska
vara méjligt dven vid fel i ndgon del av sddana system.

9 kap. Angpannor och matarvattensystem*%

189 Angpannor och avgaspannor eller liknande ska ha minst tva
sékerhetsventiler med tillracklig kapacitet. Transportstyrelsen kan medge att
endast en sakerhetsventil monteras om det gar att sakerstalla att detta ger ett
tillrackligt skydd mot évertryck med hansyn till &ngpannornas och avgas-
pannornas uteffekt eller andra egenskaper.

2 8§18 Oljeeldade dngpannor som ar avsedda att anvandas utan manuell
Overvakning ska ha sékerhetsanordningar som stanger av oljetillférseln och
avger larm vid lag vattenniva, fel pa lufttillforseln eller fel pa lagan.

3819 vattenrorspannor som forsorjer turbinmaskinerier for framdrivning
ska ha larm for hog vattenniva.

4 8%  Anggenererande system som &r vésentliga for fartygets sdkerhet
eller som kan utgéra en fara i handelse av fel pd deras matarvattensystem
ska ha minst tva separata system fran och med matarvattenpumparna. En
gemensam genomforing till dngdomen ar dock tillracklig. Systemen ska
forses med dvertrycksskydd om inte pumpens egenskaper innebér ett dver-
trycksskydd.

9 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/31.3.
100 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/31.4.
101 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.

102 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.1.
103 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.2.
104 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.3.
105 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.4.
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589 pannor ska ha anordningar for 6vervakning och kontroll av matar-
vattnets kvalitet. Det ska finnas lampliga anordningar som, sa langt det &r
praktiskt mojligt, forhindrar att det kommer in olja eller andra fororeningar
som kan skada pannorna.

6 8 Pannor som ar vasentliga for fartygets sakerhet och som é&r
utformade for en viss vattenniva ska ha minst tvd anordningar for att
indikera vattennivan. Minst en av anordningarna ska vara ett direkt avlasbart
vattenstandsglas.

10 kap. Angrorsystem!%

189  Angrér och anslutna anordningar genom vilka &nga kan passera ska
vara utformade, konstruerade och installerade si att de tal de maximala
pakanningar som de kan komma att utsattas for.

2 8M%  Det ska finnas draneringsanordningar i de angror dar farligt vatten-
slag annars kan uppsta.

3 8 Om ett angror eller en anordning kan komma att ta emot dnga med
ett tryck som overskrider det tryck som angréret eller anordningen &r
utformad for, ska l&mplig reduceringsventil, sékerhetsventil och manometer
monteras.

Allmanna rad
Sakerhetsventiler i angsystem bor ha separata avloppsror till en
plats dar personer inte kan skadas av utstrommande anga.

11 kap. Tryckluftsystem?!*?

18" Fartyg ska ha évertrycksskydd som skyddar alla delar av tryckluft-
systemen, inklusive kylmantlar, kompressorhus och kylare, som kan komma
att utsattas for farligt overtryck till foljd av lackage fran trycksatta delar.
Lampliga anordningar for tryckavlastning ska finnas i alla system.

2 8 Startluftsystemet till framdrivningens forbranningsmotorer ska ha
tillrackligt skydd mot effekterna av bakslag eller inre explosioner i startluft-
ror.

106 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.5
107 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/32.6.
108 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/33.

109 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/33.1.
110 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/33.2.
11 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/33.3.
112 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/34.

13 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/34.1.
114 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/34.2.



Allmanna rad
Aven hjalpmaskineriets startluftsystem bor ha tillrackligt skydd mot
effekterna av bakslag eller inre explosioner i startluftror.

3 85 Utloppsror fran startluftkompressorer ska leda direkt till startluft-
behdllarna. Ledningar for startluft fran luftbehallarna till framdrivnings-
maskiner och hjalpmaskineri ska vara helt avskilda fran kompressorns ror-
system pa trycksidan.

4815  Det ska finnas anordningar (oljeavskiljare) som hindrar olja fran att
tranga in i tryckluftsystemen och anordningar for dranering av tryckluft-
systemen.

Allmanna rad
Mandverluftsystem bor forses med lufttorkare som &ar utrustade med
forbikoppling.

12 kap. Ventilationssystem i maskineriutrymme?!!’

18 Maskinrum av kategori A ska vara tillréckligt ventilerade for att
oavsett vaderforhallanden uppritthalla personalens sikerhet och komfort
och maskineriets drift nar maskineri och pannor kérs med full last.

Ovriga maskineriutrymmen ska vara ventilerade i den utstriackning som
krévs for utrymmenas andamal.

Allméanna rad
Vid berakning av ventilation bér SS-EN 1SO 8861''® och SS-1SO
8862%° anvandas.

13 kap. Arrangemang for lansning pa SOLAS-fartyg
byggda den 1 januari 2009 eller senare!?

18 Detta kapitel galler endast for SOLAS-fartyg byggda den 1 januari
2009 eller senare. Bestdammelser om arrangemang for lansning for andra
fartyg finns i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna radd (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

115 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/34.3.

116 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/34.4.

17 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35.

18 SS-EN SO 8861, Skeppsteknik — Maskinrumsventilation ombord i dieselmotor-
drivna fartyg — Utférandekrav och berékningsgrunder (ISO 8861:1998).

119 55-1SO 8862, Skeppsteknik — Luftbehandling och ventilation i mandverrum i
maskinrum pé fartyg — Forutsittningar och berakningsgrunder.

120 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.

121 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.1.
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Passagerarfartyg och lastfartyg'?

2 82 Det ska finnas ett effektivt lanssystem med kapacitet att pumpa fran
och lansa alla vattentata utrymmen som inte ar permanent avsedda for farsk-
vatten, barlastvatten, brannolja eller flytande last och frdn vilka det finns
alternativa pumpsystem tillgdngliga. Det ska ocksa finnas effektiva
anordningar for att 1ansa kyl- eller varmeisolerade lastrum.

38 Sanitets-, barlast- eller allmanna pumpar kan anvandas som
oberoende lanspumpar om de ér tillfredsstallande anslutna till 1anssystemet.

4 8' | ansledningar som ar dragna genom eller under bunkerforrad eller
tankar, genom pann- och maskinrum eller genom utrymmen fér pumpning
av brannolja ska vara av stal eller annat material med motsvarande egen-
skaper.

58?6 Systemen for pumpning av lans- och barlastvatten ska vara ut-
formade sa att de séakerstaller att sjovatten eller barlastvatten ar forhindrat att
komma in i lastrum eller maskinrum eller kan passera mellan olika vatten-
tata avdelningar. Vidare ska systemen forhindra att djuptankar med
anslutning for lansning och barlast blir oavsiktligt flodade av sjovatten eller
barlastvatten nar de innehaller last eller blir tdmda av lanssystemet nar de
innehaller barlastvatten.

6 827 Alla lanslador och manuellt mandvrerade ventiler i anslutning till
lanssystemet ska vara dtkomliga under normala driftsforhallanden.

782 Inneslutna lastutrymmen pa skottdick i passagerarfartyg eller pé
fribordsdack i lastfartyg ska kunna dréneras. Transportstyrelsen kan i
enskilda fall medge undantag fran krav pa dranering under forutsattning att
utrymmets storlek eller indelning sékerstaller att fartygets sékerhet
darigenom inte forsamras.

882 D4 fribordet till skottdack eller fribordsdack ar sadant att dacks-
hornet nar vattenytan forst da fartyget kranger mer &n 5° ska dranering ske
genom ett tillrackligt antal spygatt av lamplig storlek som leder direkt
overbord i enlighet med kraven i regel 15 i bilaga 1 till Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna radd (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord, och i enlighet med kraven i bilaga 2 for lastfartyg.

122 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.

123 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.1.
124 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.2.
125 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.3.
126 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.4.
127 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.5.
128 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.6.
129 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.6.1.



981 D3 fribordet till skottdack eller fribordsdack ar sddant att dacks-
hornet nar vattenytan da fartyget kranger 5° eller mindre ska dréanering av
inneslutna lastutrymmen pa skottdack eller fribordsdack ledas till lampligt
utrymme eller utrymmen med tillrécklig kapacitet, utrustade med ett niva-
larm och med lampligt system for l&nsning Overbord. Dessutom ska det
sékerstallas att:

1. antalet, storleken och placeringen av spygatt ar tillrdckliga for att
forhindra onddig ansamling av vatten,

2. lanspumpkapaciteten enligt denna regel for passagerarfartyg respektive
lastfartyg dven tar hansyn till de krav som 4r relaterade till fasta sprinkler-
system for brandbek&mpning,

3. lansvatten som &r fororenat med brannbara &mnen inte dréneras till
maskinrum eller annat utrymme dér gnistbildning kan uppsta, och

4. lanséppningar ar utrustade med anordningar for att forhindra att gas
lacker ut om inneslutna lastutrymmen &r brandskyddade av koldioxid-
anlaggning.

10 81 Draneringen fran slutna fordonsutrymmen, ro-ro-lastutrymmen och
utrymmen av sarskild kategori ska ocksd uppfylla regel 20.6.1.4 och 5 i
bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:98) om brandskydd, branddetektering och brandsléckning pd SOLAS-
fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

Passagerarfartyg®

11 88 Det lanssystem som krévs enligt 2 § ska kunna fungera under alla
rimliga omstandigheter efter en olycka, oavsett om fartyget &r i uppratt eller
krangt lage. Av det skélet ska normalt sidoplacerade sugpunkter finnas,
utom i smala utrymmen i fartygets andskepp dér endast en sugpunkt kan
vara tillracklig. I utrymmen med komplicerad geometri kan ytterligare sug-
punkter krévas. Utformningen ska medge att vatten kan ledas ner i lans-
systemet. For enskilda utrymmen dér ett lanssystem enligt dessa regler &r
direkt olampligt kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge undantag fran
kraven, under forutséttning att fartygets 6verlevnadsformaga enligt regel 7—
8-1 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord inte férsamras.

12 81 Minst tre maskindrivna pumpar, varav en far vara driven av fram-
drivningsmaskineriet, ska vara anslutna till huvudlanssystemet. Om
karaktarstalet &r 30 eller mer, ska ytterligare en oberoende maskindriven
pump finnas installerad.

130 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.6
131 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.2.6
132 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.
133 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.1
134 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.2
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For ett fartyg av en given langd ska indelningsfaktorn bestdammas av ett
karaktarstal enligt foljande formler (3) och (4)

M +2R
D& P, &r storre an P: C,o=72| 3
V+R-P
I 6vriga fall: C,= 72[M} @)
dar:

C, = karaktarstalet,

L = fartygets langd (Lingein) (M);

M = volymen (m® av maskinutrymmet, som &r under skottdack med
tillagg av volymen av bunkertankar ovanfor dubbelbotten som &r placerade
for eller akter om maskinutrymmet

P = hela volymen (m®) av passagerar- och beséttningsutrymmen under
skottdack som ar forbehallen for inredningen och anvands till passagerare
och besattning, exkluderat baggage, forrad, proviant och postrum

V = hela volymen (m®) av fartyget under skottdack

P, =K.N,
dar:
K =0,056L

N = antal passagerare for vilket fartyget ska certifieras

Da vardet av K.N &r storre an summan av P och den totala volymen av
passagerarutrymmen ovanfor marginallinjen, ska P, istéllet anta det storsta
vérdet av denna summa och tva tredjedelar av K.N.

13 8% Om mojligt ska maskindrivna lanspumpar vara placerade i separata
vattentata utrymmen sd anordnade att de inte riskerar att omfattas av en och
samma skada. Om huvudmaskineri, hjalpmaskineri och pannor befinner sig
i tvd eller flera separata vattentata utrymmen ska pumparna fordelas sa
jamnt som mojligt mellan dessa utrymmen.

14 8% P3 ett fartyg med en ldngd av 91,5 meter eller mer, eller som har
ett lanspumpsantal beraknat i enlighet med formeln i 12 § av ett karaktarstal
pa 30 eller mer, ska lanssystemet vara arrangerat sa att minst en maskin-
driven l&nspump ska kunna anvéndas enligt foljande i alla skadefall som
fartyget har krav pa att klara:

1. en av lanspumparna ska vara en drénkbar nédpump med kraftkéllan
placerad ovanfor skottdacket, eller

2. lanspumparna och deras kraftkéllor ska vara fordelade dver fartygets
langd sa att minst en pump alltid finns tillganglig i ett oskadat utrymme.

135 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.3.
136 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.4.



158" Med undantag av eventuella extra pumpar som kan finnas
installerade enbart for pikutrymmen, ska varje pump i systemet kunna lansa
vilket utrymme som helst som finns angivet i 2 8.

16 8'%  Varje maskindriven lanspump ska kunna pumpa vatten genom
lanssystemets huvudl&nsledning med en flodeshastighet av minst 2 m/s.
Oberoende maskindrivna lanspumpar i maskinutrymmen ska ha direkta
sugledningar frdn dessa utrymmen. Dock fordras inte mer &n tvd sug-
ledningar fran nagot av utrymmena. Om det finns tva eller fler sugledningar
ska det finnas minst en p& varje sida av fartyget. Transportstyrelsen kan
krdva att oberoende maskindrivna lanspumpar som &r placerade i andra
utrymmen ska ha separata, direkta sugledningar. Direkta sugledningar ska
vara lampligt arrangerade och ska i maskinutrymmen ha en diameter som
minst &r lika med den som krdvs for huvudlansledningen.

17 8% | tillagg till den direkta lanssugledningen eller sugledningarna som
krévs enligt 16 § ska det i [&mpligt djup av maskinutrymmet finnas en direkt
sugledning till huvudsjévattenpumpen, utrustad med en backventil. P& &ng-
fartyg ska diametern pa denna direkta sugledning vara minst tva tredjedelar
av diametern pa sj6évattenpumpens inlopp och pa motorfartyg ska diametern
pa den direkta sugledningen vara av samma diameter som pumpinloppet.

18 §*4°  Dar huvudsjovattenpumpen inte ar lamplig enligt 17 §, ska en
direkt reservlanssugledning anslutas fran lampligt djup av maskinutrymmet
till den storsta tillgangliga, oberoende maskindrivna pumpen. Sugledningen
ska ha samma diameter som pumpens inlopp. Pumpkapaciteten ska over-
stiga kravet for den sammanlagda l&nspumpskapaciteten i utrymmet med
den méangd som Transportstyrelsen anser lampligt.

19 81 Mandverdonen till ventilerna for sjévattenintag och de direkta
sugledningarna ska vara placerade ovanfor plattformsdécket i maskin-
utrymmet.

20 82 Alla lansledningar fram till pumparna ska vara oberoende av andra
rorledningar.

21 8" Huvudlinsledningens diameter ska beraknas enligt foljande formel.
Den verkliga installerade innerdiametern kan dock tillitas avrundas till
narmaste standarddimension:

d =25+1,68,/L(B+ D)
dar d  &rinnerdiametern av huvudlansledningen (mm),
L érfartygets l&ngd (Lingen) (M),

137 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.5.
138 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.6.
139 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.7.1.
140 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.7.2
141 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.7.3.
142 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.8

1.3.9

143 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-
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B &rfartygets bredd (Bingein) (M),
och

D  &ar malldjupet upp till skottdacket (m). For fartyg med slutna
lastutrymmen 6ver skottdéck, vilka lansas i enlighet med 9 8
och som stracker sig dver fartygets hela langd, ska D matas till
nasta dack ovanfor skottddcket. Dér det inneslutna last-
utrymmet strécker sig 6ver en begrénsad langd ska D tas som
malldjupet till skottdack plus 1'h/(Linger), dér |1 och h &r den
sammanvadgda langden respektive hdjden av det inneslutna
lastutrymmet (m). Diametern pé grenlansledningar ska félja en
erkand organisations normer.

22 84 Utformningen av lanssystemet ska vara sadan att det forhindrar att
vatten tranger in i ett utrymme som &r anslutet till systemet genom att lans-
ledningen bryts av eller pa annat sétt skadas i ett annat utrymme pa grund av
kollision eller grundstétning. Av det skalet ska ledningar som befinner sig
narmare fartygssidan an en femtedel av fartygsbredden fran sidan'® och
matt vinkelratt mot centerlinjen vid djupaste indelningsvattenlinjen, samt
ledningar i en rortunnel, vara utrustade med backventiler i det utrymme dér
ledningen mynnar.

23 816 Ventillador, ventiler och kranar som &r anslutna till lanssystemet
ska anordnas s att en av lanspumparna vid en vattenintrangning ska kunna
lansa vilket utrymme som helst. Dessutom ska en skada pa en pump eller pa
dess anslutning till huvudl&nsledningen utanfor en femtedel av fartygs-
bredden fran sidan inte kunna satta systemet ur funktion. Dar det bara finns
ett lansledningssystem gemensamt for alla pumpar ska ventilerna som &r
nodvandiga for reglering av lansningen kunna manévreras fran en position
ovanfor skottdacket. Dar det i tillagg till huvudlanssystemet finns ett nod-
lanssystem ska detta vara oberoende av huvudsystemet och arrangerat sa att
en pump alltid kan lansa vilket utrymme som helst nér fartyget ar flodat
enligt 11 8. | detta fall behdver endast nddlanssystemets ventiler kunna
mandvreras ovanfor skottdacket.

24 8“7 Alla ventiler och kranar som enligt 23 § ska kunna manévreras fran
en position ovanfor skottdacket ska ha sina mandéveranordningar pa man-
dverplatsen tydligt méarkta och vara forsedda med indikatorer som visar om
ventilerna &r 6ppna eller stangda.

144 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.10.

145 Som det definieras i regel 2 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord.

146 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.11.

147 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.3.12.



Lastfartyg4®

258 Minst tvd maskindrivna lanspumpar, varav en kan vara driven av
framdrivningsmaskineriet, ska vara anslutna till huvudl&nssystemet. Om
fartygets sikerhet inte paverkas kan Transportstyrelsen i enskilda fall godta
att enskilda utrymmen tillats vara utan lanssystem.

14 kap. Skydd mot buller'#°

18 Sérskilda bestdimmelser om buller finns i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rad (TSFS 2009:119) om arbetsmiljo pa fartyg. Om
bullret i ett fartygs maskineriutrymmen inte reduceras enligt dessa
bestdmmelser ska det som avger buller placeras i ett sarskilt utrymme eller
avskarmas. Alternativt ska ett sarskilt utrymme fritt fran buller skapas inom
bemannade maskineriutrymmen. Om det ar nodvéndigt ska hoérselskydd
finnas tillgangligt.

15 kap. Kommunikation mellan brygga
och maskineriutrymme!®

1 8% Det ska finnas minst tva oberoende anordningar for éverforing av
order fran bryggan till den plats i maskineriutrymmet eller i kontrollrummet
fran vilket motorerna normalt kontrolleras. Den ena anordningen ska vara en
maskintelegraf som ger visuell indikering av order och svar bade i
maskineriutrymmet och pa bryggan. Det ska finnas lampliga anordningar for
kommunikation vid samtliga platser fran vilka motorerna kan komma att
kontrolleras.

Passagerarfartyg i inrikes trafik (fartomrade E) och lastfartyg som har en
langd mindre an 24 meter eller med en bruttodraktighet under 500 behéver
inte uppfylla kraven i forsta stycket.

2 82 P3 SOLAS-fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare ska det
finnas minst tva oberoende anordningar for Gverforing av order fran bryggan
till den plats i maskineriutrymmet eller i kontrollrummet fran vilket
propellerns varvtal och rotationsriktning normalt kontrolleras. Den ena
anordningen ska vara en maskintelegraf som ger visuell indikering av order
och svar bade i maskineriutrymmena och pd bryggan. Det ska finnas
lampliga anordningar for kommunikation fran bryggan och maskinrummet
till samtliga platser fran vilka propellerns varvtal eller rotationsriktning kan
komma att kontrolleras.

148 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/35-1.4.
149 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/36.

150 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/37.

151 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/37.1.
152 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/37.2.
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16 kap. Maskinistlarm?*®3

18 Det ska finnas ett larm som manévreras fran maskinkontrollrummet
eller vid mandverplattformen, beroende pa vad som &r lampligast. Larmet
ska horas tydligt i maskinisternas inredning eller, om tillampligt, pé
bryggan.

Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter och fartyg dar man inte
kan vistas i maskineriutrymmet under fartygets drift behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

17 kap. Placering av nédanordningar pé passagerarfartyg™*

18§ For om kollisionsskottet far man inte installera

1. elektrisk nodkraftkélla,

2. brandpumpar,

3. lanspumpar,

4. fasta brandslackningssystem som krévs enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna radd (TSFS 2009:98) om brandskydd, brand-
detektering och brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002
eller senare, eller

5. andra nddanordningar som &r vésentliga for fartygets sakerhet.

Lanspumpar som sarskilt forsorjer utrymmena for om kollisionsskottet
samt ankarspel far installeras fér om kollisionsskottet.

TREDJE AVDELNINGEN
ELEKTRISK INSTALLATION®®
18 kap. Tillampningsbestdmmelser och allménna bestdmmelser

18 Elektrisk installation ska ske enligt 18-24 kap. pa

1. SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare,

2. passagerarfartyg (fartomrdde E) byggda den 1 januari 2007 eller
senare,

3. lastfartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare, och

4. fritidsfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, byggda den
1 januari 2007 eller senare.

28 Foljande fartyg far tillampa bilaga 2 i stéllet for 18-24 kap.:

1. passagerarfartyg (fartomrade C-D) i inrikes trafik byggda fore den
1 juli 1998,

2. passagerarfartyg (fartomrade E) byggda fore den 1 januari 2007,

3. passagerarfartyg (fartomrade B) i inrikes trafik byggda fore den 1 juli
1998, som har en langd mindre dn 24 meter,

158 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/38.
154 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/39.
155 Motsvarar SOLAS 74, kap. 11-1, del D.



4. lastfartyg byggda fore den 1 januari 2007,

5. SOLAS-fartyg byggda den 1 april 1972 eller senare men fore den
1 juli 1986,

6. SOLAS-fartyg byggda fore den 1 april 1972, i den utstrackning
Transportstyrelsen anser skaligt; reservkraftkallan pa passagerarfartyg
byggda fore den 1 april 1972 ska dock uppfylla kraven i 3.9 och tillampliga
delar av 3.10 i bilaga 2, och

7. fritidsfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, byggda fore den
1 januari 2007.

3 8%  Utdver det som sdgs i 18—-24 kap. ska konstruktion, tillverkning och
underhall av elektriska installationer ske enligt IEC 600927 och en erkéand
organisations tillampliga regler pa

1. SOLAS-fartyg, och

2. lastfartyg som har en langd av 24 meter eller mer.

P4 Gvriga fartyg far konstruktion, tillverkning och underhall av elektriska
installationer ske enligt

a. ett sammanhallet regelverk som ar godkant av Transportstyrelsen, som
tacker alla aspekter av elektrisk installation och som ger en likvardig
sakerhetsniva,

b. SS-EN 1SO 101338 (likstrom maximalt 50 V) eller SS-EN SO
13297 (enfas vaxelstrom maximalt 250 V) eller SS-EN 60092-507,
eller

c. bilaga 2.

Elektrisk installation ska utforas av en behorig installatér. Innan en
elektrisk installation som har utforts enligt ovanstiende krav kan godkannas
ska ett intyg utfardas dar det framgar att installationen uppfyller tillampad
standard.

Allmanna rad
Behorig installator bor ha kunskaper om elektrisk installation pa
fartyg och gallande regelverk for sddan installation.

4 8% Elektrisk installation ska uppfylla féljande krav:

1. Elektriska hjélpforbrukare som ar nodvandiga for fartygets normala
drifts- och boendeforhallanden ska fungera utan att elektrisk nodkraftkalla
behdver anvéandas.

2. Elforsorjning till system som &r vésentliga for sékerheten ska fungera
aven i olika nddsituationer.

156 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/3-1 och 40.2.

157 1EC 60092, Elinstallationer i fartyg.

1% SS-EN 1SO 10133, Batar — Elektriska system — Klenspanningsinstallationer for
likstrom (1SO 10133:2000), utgava 1.

1% SS-EN 1SO 13297, Batar — Elsystem — Vaxelstromsanlaggningar (1SO
13297:2000), utgava 1.

160 SS-EN 60092-507, Elinstallationer i fartyg — Del 507: Fritidsfartyg, utgava 1.

161 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/40.1.
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3. Passagerare, besattning och fartyg ska skyddas mot olycksfall vid
normal anvandning av elinstallationer.

Allmanna rad

Det bér finnas en anordning for test av larm och indikeringslampor.
Riktlinjer for tillampningen av 4 § finns i avsnitt 4 i

MSC/Circ.117662

19 kap. Elektrisk huvudkraftkélla och belysningssystem?%?

SOLAS-fartyg eller lastfartyg med en bruttodraktighet
om 500 eller mer

184 SOLAS-fartyg eller lastfartyg med en bruttodriktighet om 500 eller
mer ska ha en elektrisk huvudkraftkélla med tillrécklig kapacitet for att for-
sOrja de forbrukare som avses i 18 kap. 4 § 1. Denna huvudkraftkélla ska
besta av minst tva generatoraggregat.

Lastfartyg som har en langd av 24 meter eller mer
men som har en bruttodraktighet under 500

28 Lastfartyg som har en langd av 24 meter eller mer men som har en
bruttodraktighet under 500 ska ha en elektrisk huvudkraftkdlla med
tillrdcklig kapacitet for att forsorja de forbrukare som avses i 18 kap. 4 § 1.
Denna huvudkraftkilla ska bestd av minst tvd generatoraggregat. Ett av
generatoraggregaten far drivas av framdrivningsmaskineriet forutsatt att det
direktdrivna generatoraggregatet har sadan kapacitet att hjalpforbrukarna
kan anvéndas dven nar nagot av aggregaten ar ur funktion.

Transportstyrelsen kan medge att annat arrangemang med likvérdig
kapacitet anvands.

Ovriga fartyg

3§ Ovriga fartyg ska ha minst en elektrisk huvudkraftkalla med tillrécklig
kapacitet for att forsorja de forbrukare som avses i 18 kap. 4 § 1. Denna
elektriska huvudkraftkalla far drivas av framdrivningsmaskineriet om den ar
en generator.

162 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters 11-1 and XII and to
the technical provisions for means of access for inspections.

163 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.

164 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.1.1.



Tillréacklig forsorjning

4 85 Generatoraggregaten ska ha tillracklig kapacitet att forsorja de for-
brukare som &r nédvandiga for normala driftsforhallanden for framdrivning
och sékerhet d&ven om ett av generatoraggregaten stoppas. Dessutom ska till-
récklig kapacitet for matlagning, uppvarmning, kylning, mekanisk ventila-
tion samt sanitets- och dricksvatten finnas.

Allmanna rad
Riktlinjer om forsorjning enligt 4 § finns i avsnitt 5.1 i
MSC/Circ.1176%,

5 8% Fartygets elektriska huvudkraftkilla ska kunna forsérja de for-
brukare som avses i 18 kap. 4 § 1 oavsett framdrivningsmaskineriets eller
axelledningens varvtal och rotationsriktning.

Allmanna rad
Riktlinjer om elektrisk huvudkraftkalla enligt 5 § finns i avsnitt 5.2 i
MSC/Circ.1176.

6 8% Om négon av generatorerna eller deras drivmotorer ar ur drift ska de
aterstdende generatoraggregaten kunna forsorja de elektriska system som ar
nddvandiga for att starta framdrivningsmaskineriet vid dott fartyg. Den
elektriska nodkraftkallan far anvandas for start vid dott fartyg om nod-
kraftkallan ensam eller tillsammans med annan elektrisk kraftkalla samtidigt
kan forsorja utrustning enligt 20 kap. 5 och 6 88 och 7 § 1-4 eller 22 kap.
5§ och 6 § 1-10.

Transformatorer

789 Om transformatorer utgor en vasentlig del av det elektriska
forsorjningssystem som krévs enligt 1-6 88 ska systemet klara samma
kontinuitet i elférsorjningen som krévs enligt 1-6 §§.

Belysning

8 8170 Ett elektriskt huvudbelysningssystem, som ska ge belysning i alla
delar av fartyget som passagerare eller besattning normalt har tillgang till
och anvander, ska forsorjas av den elektriska huvudkraftkallan.

98" Det elektriska huvudbelysningssystemet ska vara sa anordnat att en
brand eller annan driftstérning i utrymmen som innehaller

165 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.1.2.

166 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters 11-1 and XII and to
the technical provisions for means of access for inspections.

167 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.1.3.

168 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.1.4.

169 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.1.5.

170 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.2.1.
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—den elektriska huvudkraftkdllan och eventuell tillhnérande trans-
formatorutrustning,

— huvudeltavlan, och

— eltavlan for huvudbelysning
inte leder till att det elektriska nddbelysningssystem som kravs enligt
20 kap. 5 och 6 88 och 22 kap. 5 och 6 8§ slutar att fungera.

10 §8'2  Det elektriska nodbelysningssystemet ska vara sd anordnat att en
brand eller annan driftstorning i utrymmen som innehaller

—den elektriska nodkraftkallan och eventuell tillhdrande transformator-
utrustning,

—nddeltavlan, och

— eltavlan fér nddbelysning
inte leder till att det elektriska huvudbelysningssystem som kravs enligt
detta kapitel slutar att fungera.

Huvudeltavlan

11 8' S4 Iangt det 4r praktiskt mojligt ska huvudeltavlan placeras pa s
satt att den normala elektriska forsérjningen paverkas av brand eller drift-
storning endast i det utrymme dér generatoranldggningen &r placerad. En
miljéinneslutning av huvudeltavlan innebér inte att eltavlan anses vara
placerad i ett annat utrymme &n generatoranlaggningen. Ett exempel pa
miljoinneslutning av huvudeltavlan &ar da ett maskinkontrollrum ligger inom
utrymmets huvudavgransningar.

Ytterligare bestdammelser for SOLAS-fartyg

12§ P4 SOLAS-fartyg dar huvudgeneratoraggregatens totala
installerade elektriska effekt dverstiger 3 MW ska samlingsskenorna vara
delade i minst tvd sektioner som normalt ska vara ihopkopplade med
manuella elkopplare. Transportstyrelsen kan medge att andra, likvardiga
arrangemang anvands. Kopplingarna mellan generatoraggregaten och annan
dubblerad utrustning ska, sa langt det ar praktiskt méjligt, fordelas lika
mellan sektionerna. Transportstyrelsen kan medge att andra, likvardiga
anordningar anvands.

Allméanna rad
Riktlinjer for likvardiga arrangemang enligt 12 § finns i avsnitt 5.3 i
MSC/Circ.1176, senast andrat genom MSC.1/Circ.1197,

71 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.2.2.

172 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.2.3.

178 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.3.

174 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.4.

175 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters 11-1 and XII and to
the technical provisions for means of access for inspections.



13 87 SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare ska, utéver
1-11 88, uppfylla foljande:

1. Om den elektriska huvudkraftkallan &r nddvandig for fartygets fram-
drivning och styrning, ska systemet vara s anordnat att elférsérjningen av
utrustning som &r nddvandig for fartygets framdrivning, styrning och séker-
het fungerar utan avbrott eller omedelbart aterstalls i handelse av forlust av
nagon av de generatorer som 4r i drift.

2. Lastfordelning eller andra likvérdiga anordningar ska finnas for att
skydda de generatorer som kravs enligt detta kapitel mot langvarig Gver-
belastning.

3. 0m den elektriska huvudkraftkallan &r nddvandig for fartygets fram-
drivning, ska samlingsskenan vara delad i minst tva sektioner som normalt
ska vara ihopkopplade med elkopplare. Transportstyrelsen kan medge att
andra likvardiga arrangemang anvénds. Kopplingarna mellan generator-
aggregaten och annan dubblerad utrustning ska, sa langt det ar praktiskt
mojligt, fordelas lika mellan sektionerna. Dessa fartyg behéver inte uppfylla
kraveni 12 §.

Allméanna rad
Riktlinjer om driftsférh&llande med generatorer enligt 13 § 1 och
lastfordelning enligt 13 § 2 finns i avsnitt 5.4 i MSC/1176.

14 8'7® Pa SOLAS-passagerarfartyg byggda den 1 juli 2010 eller senare
ska tillaggsbelysning finnas i alla hytter. Tillaggsbelysningen ska klart visa
utgdngsdorren sa att den som finns i hytten har mojlighet att hitta dérren vid
bortfall av ordinarie belysning. Tillaggsbelysningen kan vara ansluten till
nodkraftkallan eller ha egen sjalvforsorjande elektrisk kraft. Den ska
automatiskt borja lysa nér kraften till ordinarie belysning &r forlorad och den
ska forbli lysande under minst 30 minuter.

176 MSC.1/Circ.1197, Amendments to the unified interpretations to SOLAS chapters
11-1 and XI1I approved by MSC/Circ.1176.

177 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.5.

178 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/41.6.
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20 kap. Elektrisk nodkraftkalla pa passagerarfartyg'’®

1 8180 Ppassagerarfartyg ska ha en oberoende elektrisk nodkraftkalla.

Nodkraftkéallans placering

2 88 Den elektriska nodkraftkallan, eventuell tillhérande transformator-
utrustning, buffertbatteriinstallationen, nddeltavlan och eltavlan for néd-
belysning ska vara placerade ovanfor det dversta genomgaende dacket och
vara lattatkomliga fran oppet dack.

Placeringen av utrustningen enligt forsta stycket i forhallande till den
elektriska huvudkraftkallan, eventuell tillhérande transformatorutrustning
och huvudeltavlan ska sdkerstalla att tillgdngen pa, kontrollen av och
distributionen av elektrisk nodkraft inte paverkas av en brand eller annan
driftstorning i utrymmen med den elektriska huvudkraftkallan, eventuell till-
hérande transformatorutrustning och huvudeltavlan eller en brand eller
annan driftstorning i eventuellt maskinrum av kategori A.

S& langt det ar praktiskt mojligt ska utrymmet med den elektriska
nodkraftkallan, eventuell tillhdrande transformatorutrustning, buffertbatteri-
installationen, nodeltavlan och eltavlan for nddbelysning inte angrénsa till
avgransningar till maskinrum av kategori A eller utrymmen med den
elektriska huvudkraftkéllan, eventuell tillhdrande transformatorutrustning
eller huvudeltavlan.

Allmanna rad

En nddkraftkélla med tillhdrande utrustning bor inte vara placerad i
samma vertikala huvudzon som den elektriska huvudkraftkéllan eller
huvudeltavlan. En nodkraftkalla med tillhérande utrustning bér vara
placerad néra fartygets centerlinje, om mdjligt innanfér B/5.

Forsorjning av stromkretsar som inte tillhdr nddsystemet

38% Forutsatt att lampliga atgarder har vidtagits for att sdkerstalla en
oberoende noddrift under alla forhallanden, far nédgeneratorn pa SOLAS-
fartyg i undantagsfall och under korta perioder anvandas for att forsorja
stromkretsar som inte tillhor nédsystemet.

Allmanna rad
Riktlinjer for undantagsfall enligt 3 § finns i avsnitt 6.5-6 i
MSC/Circ.11768,

179 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.

180 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.1.1.

181 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.1.2 och 42.1.3.

182 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.1.4.

183 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters 11-1 and XII and to
the technical provisions for means of access for inspections.



Tillganglig elektrisk kraft

4 8% Den tillgangliga elektriska kraften ska kunna forsorja alla de for-
brukare som ar nddvandiga for sakerheten i en nddsituation. Den beréknade
forbrukningen ska ta hansyn till forbrukare som maste forsorjas samtidigt.
Dock ska den elektriska nodkraftkallan samtidigt kunna forsérja atminstone
de forbrukare under de tidsperioder som krévs i 5-8 88. Detta géller under
forutséttning att driften av forbrukarna kréver elektrisk kraft. Den beréknade
forbrukningen ska ta hansyn till startstrommar och vissa tillfalliga belast-
ningar.

Nodbelysning

5§ Nddbelysningen ska kunna forsorjas pa de platser och under de tids-
perioder som anges i nedanstaende tabell.

Plats Tidsperiod (h)
SOLAS- Fartyg i
fartyg fartomrade E

1.2% samlings- och embarkerings-
stationer samt dver fartygssidorna

enligt regel 11.4 och 16.7 i bilagan till 36 3
TSFS 2009:93%%

2.1 korridorer, trappor och utgangar

som leder till samlings- och 36 3

embarkeringsstationer enligt regel 11.5
i bilagan till TSFS 2009:93

3.1 Kkorridorer, trappor, utgangar och
personhisskorgar som leder till arbets- 36 3*
och bostadsutrymmen

4.1% maskineriutrymmen och
generatoranlaggningar, inklusive deras 36 3
mandverplatser

5.1%% kontrollstationer och maskin-
kontrollrum och vid varje huvud- och 36 3*
nodeltavla

184 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.

185 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.

186 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.1.

187 Transportstyrelsens ~ foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:93) om
livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974
ars internationella konvention om sakerheten for manniskoliv till sjoss.

188 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.2.

189 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.3.

190 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.4.

191 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.5.
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Plats Tidsperiod (h)
SOLAS- Fartyg i
fartyg fartomrade E
6.192 forvaringsutrymmen for brand- 36 3
mansutrustningar
7.198 styrmaskinutrymmen 36 =
8.1% vid den brandpump, sprinkler-
pump och nédl&nspump som avses i 36 3
7 § 5-7 och vid platsen for start av
deras motorer
9. lagt placerat ledljus i utrymnings-
vdgar enligt regel 13.3.2.5.1idel D i 36 :
bilaga 1 till TSFS 2009:98%° om detta
ar elektriskt

* Passagerarfartyg i inrikes trafik (fartomrade E) behéver inte uppfylla 3 med avseende pa
nddbelysning i personhisskorgar.

* Passagerarfartyg i inrikes trafik (fartomréde E) behover endast uppfylla 5 vid de kontroll-
stationer dér radioutrustning och huvudutrustning fér navigering finns.

Kommunikationsutrustning

6 8'% Den elektriska kommunikationsutrustningen ska kunna forsorjas
under de tidsperioder som anges i nedanstaende tabell.

Utrustning Tidsperiod (h)

Fartygi

SOLASartyg | tartomrade E

1."" de navigationsljus och andra ljus
som krévs i COLREG

2. all kommunikationsutrustning - 3

3.1% den VHF-radioanlaggning som
kravs i 2 kap. 7 § 1-2 TSFS
2009:95'%°

36 3

192 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.6.

193 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.7.

194 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.1.8.

195 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslackning pA SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller
senare.

19 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.2.

187 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.2.1.

198 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.2.2.

19 Transportstyrelsens  foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:95) om
radioutrustning pa fartyg.
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Utrustning Tidsperiod (h)

Fartyg i

SOLASartyg | ¢ rtomrade E

4.2 om tillampligt: den MF-radio-
anlaggning som kréavs i 2 kap. 12 § 36 -
1-2 och 16 § 2-3 TSFS 2009:95

5.2% om tillampligt: den fartygs-

jordstation som kréavs i 2 kap. 16 § 1 36 -
TSFS 2009:95

6.202 om tillampligt: den MF/HF-
radioanlaggning som kravs i 2 kap. 36 -
17 § 1-2 och 20 § TSFS 2009:95

Fartyg byggda fore den 1 februari 1995 behéver inte uppfylla 3.

Ovrig elektrisk utrustning

7 8% Ovrig elektrisk utrustning ska kunna forsérjas under de tidsperioder
som anges i nedanstéende tabell.

Utrustning Tidsperiod (h)

Fartyg i

SOLAS-fartyg fartomrade E

1.204 gl intern kommunikations-

utrustning som krévs i en nod- 36 3
situation

2.25 den fartygsburna navigations-

utrustning som krévs i 3 kap. 5— 36> -

17 88 och 4 kap. 13 § TSFS 2011:22¢

3.27 pranddetekterings- och brand-
larmsystem samt system for brand- 36 8
dorrars upphakningsanordningar

200 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.2.2.1.

201 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.2.2.2.

202 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.2.2.3.

203 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.3—4 samt 42.2.6.

204 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.3.1.

205 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.3.2.

206 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (2011:2) om navigationssikerhet

och navigationsutrustning.
207 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.3.3.
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Utrustning Tidsperiod (h)

Fartyg i

SOLASfartyg | ¢ tomrade E

4.28 ytrustning for intermittent drift
av dagsignallampan, fartygsvisslan,
brandlarmknappar och alla interna

signaler som krévs i en ndsituation

5.209 den brandpump som Krévs i
regel 10.2.2.2-3 i del C i bilaga 1 till 36 3*
TSFS 2009:9820

6.21 den automatiska sprinkler-

36 3

: . 36 3
pumpen, om sadan finns
7.22 ngdlanspumpen och all utrust-
ning som ar nodvandig for att driva 36 3
elektriskt fjarrmandvrerade lans-
ventiler
8.2 de maskindrivna vattentita 0,5* 0,5

dorrar inklusive indikatorer och
varningssignaler som krévs i regel 13
i bilaga 1, regel 18-20 i del 1 i bilaga
6 och regel 6 i del 2 i bilaga 6 till
TSFS 2009:1142w

9.5 ngdanordningar for att fora hiss- 0,5 0,5
korgar till dacksniva for utrymning
av personer; passagerarhisskorgar far
foras till dacksniva sekventiellt vid
en nddsituation

* Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet i 2 for fartyg med en bruttodraktighet
under 5 000 om det inte &r praktiskt mojligt att tillampa kravet.
* Brandpump kravs inte pd Gppna passagerarfartyg som uteslutande nyttjas i floder,
hamnar, kanaler eller liknande farvatten.
* SOLAS-fartyg byggda fore den 1 februari 1992 behdver inte uppfylla 8.

Utrustning enligt 1-4 far i stallet forsorjas av ett lampligt placerat,
oberoende nddbatteri. Nodbatteriet ska dock fungera under de tidsperioder
som anges i tabellen.

208 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.3.4.

209 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.4.1.

210 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller
senare.

211 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.4.2.

212 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.4.3.

213 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.6.1.

214 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:114) om skrov-
konstruktion, stabilitet och fribord.

215 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.6.2.



Allmanna rad
Larm for fasta brandslackningssystem bor vara anslutna till en nod-
kraftkalla.

Ytterligare bestdmmelser for SOLAS-fartyg

8 8216  Styrinrattningen pd SOLAS-fartyg ska kunna férsorjas av nodkraft-
kallan under den tidsperiod som anges i 6 kap. 17 § i den utstrackning den
bestdmmelsen anger.

Allmanna rad

En elektriskt driven luftkompressor for laddning av andnings-
apparater bor vara ansluten till en nddkraftkélla. For evakuering av
rokgaserna efter en brandslackning i maskinrummet boér en av
maskinrumsflaktarna vara ansluten till nddkraftkéllan.

9 821" For SOLAS-fartyg som regelbundet anvands pa resor av kort
varaktighet kan Transportstyrelsen medge en kortare tidsperiod &n de 36-
timmarsperioder som anges i 5 och 6 8§, 7 8 1-7 samt 8 § om tillracklig
sakerhet &nda uppnas, dock inte kortare &n 12 timmar.

Generator eller ackumulatorbatteri

10 §2'®  Den elektriska nodkraftkallan far utgoras av antingen en generator
eller ett ackumulatorbatteri.

11 8%° Om den elektriska nodkraftkallan utgérs av en generator ska
generatorn uppfylla foljande krav:

1. Den ska drivas av en lamplig kraftkalla med ett oberoende brénsle-
forrdd dar branslet har en flampunkt (prov med sluten behdllare) av lagst
43°C.

2. Den ska startas automatiskt i handelse av avbrott i forsorjningen fran
huvudkraftkéllan och ska automatiskt anslutas till nddeltavlan. De for-
brukare som avses i 14-16 8§ ska da automatiskt overforas till nod-
generatoraggregatet. Det automatiska startsystemet och kraftkallan ska ha
sddana egenskaper att nodgeneratorn kan klara full belastning s& fort som
sékert och praktiskt mojligt, dock inom hogst 45 sekunder. Om det inte finns
nagon andra oberoende startanordning for nédgeneratoraggregatet ska den
enskilda kraftkallan for lagrad energi skyddas for att forhindra att den helt
laddas ur av det automatiska startsystemet. P4 SOLAS-fartyg byggda den
1 oktober 1994 eller senare ska den enskilda kraftkallan for lagrad energi

216 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.5.
27 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.2.7.
218 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.3.

219 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.3.1.
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alltid skyddas for att forhindra att den helt laddas ur av det automatiska
startsystemet.?2

3. Den ska vara forsedd med en buffertbatteriinstallation enligt 15-17 §8.
Passagerarfartyg pé inrikes trafik (fartomrade E) som har en ldngd mindre
an 24 meter far i stéllet ha ett lampligt placerat, oberoende batteri for varje
enskild forbrukare under de tidsperioder som kravs enligt 57 §§%%,

12 8§22 Om den elektriska nodkraftkallan utgors av ett ackumulatorbatteri
ska ackumulatorbatteriet uppfylla foljande krav:

1. Det ska tala den elektriska nodbelastningen utan omladdning med
bibehallen batterispanning under hela urladdningsperioden inom 12 procent
over eller under den nominella spédnningen.

2. Det ska automatiskt anslutas till nddeltavlan i handelse av avbrott i
forsorjningen fran den elektriska huvudkraftkallan.

3. Det ska omedelbart forsérja atminstone de forbrukare som avses i
15-17 88.

Sékerstélla framdrivning

13 822 P3 SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare dar elforsorj-
ningen &r nédvandig for att aterstalla framdrivningen ska kapaciteten vara
tillracklig for att tillsammans med Gvriga maskinsystem aterstalla fartygets
framdrivning. Framdrivningen ska aterstallas fran dott fartyg inom
30 minuter efter ett stromavbrott.

Allmanna rad
Riktlinjer om détt fartyg enligt 13 § finns i avsnitt 6 i MSC/Circ.1176%%4,

Buffertbatteriinstallation

14 82 P3 SOLAS-fartyg ska den elektriska nodkraftkalla for Gvergangs-
forlopp (buffertbatteriinstallation) som kravs enligt 11 § 3 bestd av ett
lampligt placerat ackumulatorbatteri. Batteriet ska uppfylla féljande krav:

1. Det ska fungera utan omladdning med bibehallen batterispanning
under hela urladdningsperioden inom 12 procent &ver eller under den
nominella spanningen.

2. Det ska ha tillracklig kapacitet och vara anordnat for att automatiskt
kopplas in i handelse av avbrott i forsérjningen fran den elektriska huvud-
eller nodkraftkallan for att forsorja atminstone de forbrukare som avses i 15
och 16 §§, om forbrukarna &r beroende av elektrisk kraftkalla for sin drift.

220 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.3.3.

221 Motsvarar direktiv 98/18/EG, kap. 11-1, del D, regel 3.2.

222 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.3.2.

223 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.3.4.

224 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters 11-1 and XII and to the
technical provisions for means of access for inspections.

225 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.4.



15§26 Buffertbatteriinstallationen enligt 14 § ska i minst 30 minuter
kunna forsorja

1. belysningen enligt kraven i 5 och 6 8§, och

2. alla forbrukare enligt kraven i 7 § 1, 3 och 4 om de inte har en egen
oberoende forsorjning fran ett lampligt placerat ackumulatorbatteri for den
tidsperiod som anges.

Ytterligare bestdmmelser om vattentéta dorrar

16 822 Om det inte finns nagon oberoende tillfallig kraftkélla for lagrad
energi ska det finnas elektrisk kraft for att mandvrera fartygets vattentata
dorrar. Alla vattentata dorrar behdver inte kunna mandvreras samtidigt. Det
ska dven finnas elektrisk kraft for de vattentita ddrrarnas mandvrerings-,
indikerings- och larmkretsar under minst en halvtimme.

Forsta stycket géller inte for SOLAS-fartyg byggda fore den 1 februari
1992.

Nodeltavlans placering

17 §% Nodeltavlan ska vara placerad s& nara nodkraftkdllan som &r
praktiskt mojligt.

18 82 Om den elektriska nodkraftkallan pd SOLAS-fartyg utgors av en
generator ska nddeltavlan vara placerad i samma utrymme som ndd-
kraftkallan. Detta galler dock inte om anvéndningen av nddeltavlan dér-
igenom forsvaras.

19 8% Ett ackumulatorbatteri som har installerats pA SOLAS-fartyg i
enlighet med detta kapitel far inte vara placerat i samma utrymme som nod-
eltavlan. En indikator ska vara monterad pa lamplig plats pa huvudeltavlan
eller i maskinkontrollrummet for att indikera urladdning av de batterier som
utgdr antingen den elektriska nddkraftkallan eller den buffertbatteri-
installation som avses i 11 § 3 eller 15 §.

226 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.4.1.
227 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.4.2.
228 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.5.1.
229 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.5.2.
230 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.5.3.
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Nodeltavlans forsorjning

20 821 Nodeltavlan ska vid normal drift forsorjas fran huvudeltavian
genom en kabelférbindning. Kabelférbindningen ska vara forsedd med till-
réackligt overlast- och kortslutningsskydd vid huvudeltavlan. Kabelfor-
bindningen ska kopplas frdn automatiskt vid nodeltavlan vid avbrott i
forsorjningen fran den elektriska huvudkraftkallan. Om systemet ar anordnat
for dtermatning ska kabelforbindningen vara forsedd med atminstone kort-
slutningsskydd &ven vid nddeltavlan.

21 8%2  For att sikerstalla snabb tillgang till den elektriska nédkraftkallan
ska, om nodvandigt, atgarder vidtas sa att kretsar som inte ar nodkretsar
automatiskt kopplas ur fran nodeltavlan i syfte att sikerstilla att nod-
kretsarna forsorjs.

22 873 Nodgeneratorn, nodgeneratorns kraftkalla och alla nédackumu-
latorbatterier ska vara utformade och anordnade for att sékerstilla att de
fungerar med full mérkeffekt nar fartyget

1. ligger pa rat kol,

2. har en kréngningsvinkel av upp till 22,5°,

3. har ett forligt eller akterligt trim av upp till 10°, eller

4. dr i ett 1age med en kombination av vinklar inom grénserna i 1-3.

Periodiska tester

23 824 P3 SOLAS-fartyg ska det finnas méjlighet att géra periodiska
tester av hela nodsystemet, inklusive tester av de automatiska start-
anordningarna.

21 kap. Kompletterande nédbelysning
for ro-ro-passagerarfartyg?®

18 Detta kapitel ska tillampas pa ro-ro-passagerarfartyg.

2 8§28 Utdver kravet pa nodbelysning i 20 kap. 5 § ska alla ro-ro-passa-
gerarfartyg uppfylla féljande krav:

231 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.5.4.
232 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.5.5.
233 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.6.
234 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42.7.
235 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42-1.
236 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/42-1.1.



1. Alla publika utrymmen och korridorer for passagerare ska vara for-
sedda med kompletterande elektrisk belysning som kan fungera i minst
tre timmar ndr alla andra elektriska kraftkallor har slutat att fungera, oavsett
krangningsvinkel. Belysningen ska gdra att utrymningsvégarna snabbt kan
upptéckas. Kraftkallan for den kompletterande belysningen ska utgoras av
ackumulatorbatterier som ar placerade i belysningsarmaturer. Batterierna
ska, om det &r praktiskt mdjligt, laddas genom ndédeltavlan. Transport-
styrelsen kan medge alternativa belysningsanordningar som ar minst lika
effektiva. Den kompletterande belysningen ska vara sddan att fel pa
armaturerna omedelbart uppmérksammas. Ackumulatorbatterier ska erséttas
med de intervall som tillverkaren rekommenderar och med hénsyn till de
omgivningsférhallanden som batterierna utsatts for under drift.

2. En bérbar lampa med laddningsbart batteri ska finnas i alla korridorer i
besattningsutrymmena, i alla rekreationsutrymmen for beséattningen och i
alla arbetsutrymmen som normalt & bemannat. Detta galler inte om det
finns kompletterande nddbelysning enligt kraven i 1.

22 kap. Elektrisk nodkraftkéalla pa lastfartyg®’

1828 Lastfartyg med en langd om 24 meter eller mer ska ha en oberoende
elektrisk nodkraftkalla.

Lastfartyg med en langd mindre &n 24 meter behdver ha en oberoende
elektrisk nddkraftkalla endast om det uttryckligen sags i detta kapitel.

Nodkraftkallans placering

2 8% Den elektriska nodkraftkallan, eventuell tillnérande transformator-
utrustning, buffertbatteriinstallationen, nddeltavlan och eltavlan for ndd-
belysning ska vara placerade ovanfor det Gversta genomgaende décket och
ska vara lattatkomliga fran 6ppet dack.

Utrustning enligt forsta stycket far inte vara placerad for om kollisions-
skottet. Transportstyrelsen kan medge undantag fran detta krav om det finns
synnerliga skél.

Placeringen av utrustningen enligt forsta stycket ska godkannas av
Transportstyrelsen och, i forhallande till den elektriska huvudkraftkallan,
eventuell tillhdrande transformatorutrustning samt huvudeltavlan, saker-
stalla att tillgdngen pd, kontrollen av eller distributionen av elektrisk
nodkraft inte paverkas av

—en brand eller annan driftstérning i utrymmen med den elektriska
huvudkraftkéllan, eventuell tillhérande transformatorutrustning och huvud-
eltavlan, eller

237 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.
238 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.1.1.
239 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.1.2 och 43.1.3
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—en brand eller annan driftstorning i eventuellt maskinrum av
kategori A.

Utrymmet med den elektriska nodkraftkallan, eventuell tillhdrande
transformatorutrustning, buffertbatteriinstallationen, nddeltavlan och eltavlan
for nodbelysning ska sa langt det ar praktiskt mojligt inte

—angrénsa till avgransningar till maskinrum av kategori A, eller

—utrymmen med den elektriska huvudkraftkéllan, eventuell tillhérande
transformatorutrustning eller huvudeltavlan.

Allmanna rad
En noédkraftkalla med tillhnérande utrustning bér vara placerad nara
fartygets centerlinje, om mojligt innanfor B/5.

Forsorjning av stromkretsar som inte tillhdr nddsystemet

3 8§ Nodgeneratorn pd SOLAS-fartyg far i undantagsfall och under korta
perioder anvéndas for att forsorja stromkretsar som inte tillhdr nodsystemet,
forutsatt att lampliga atgarder har vidtagits for att sakerstélla en oberoende
noddrift under alla forhallanden.

Allmanna rad
Riktlinjer for undantagsfall enligt 3 § finns i avsnitt 6.5 och 6.6 i
MSC/Circ.117624,

Tillganglig elektrisk nodkraft

482 Den tillgangliga elektriska nodkraften ska kunna forsorja alla de for-
brukare som &r nodvéandiga for sékerheten i en nddsituation. Den beréknade
forbrukningen ska ta hansyn till forbrukare som maste forsorjas samtidigt.
Den elektriska nodkraftkallan ska atminstone kunna forsorja de forbrukare
under de tidsperioder som krdvs i 5-7 8§ samtidigt. Detta géller under
forutsattning att driften av forbrukarna kréver elektrisk kraft. Den berdknade
forbrukningen ska ta hansyn till startstrommar och vissa tillfalliga
belastningar.

Nodbelysning

58§ Nodbelysningen ska kunna forsérjas pa de platser och under de tids-
perioder som anges i nedanstaende tabell.

240 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.1.4.

241 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters I1-1 and XII and to the
technical provisions for means of access for inspections.

242 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.

243 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.



Utrustning Tidsperiod (h)
B s |E
285 x 38§ |&
£ E s B 1S 2 v
£28 5 2% |2
258,858, 1¢
JEEST|IEES|E
OdZbclacm|d
ndaoAN.-| da v -
1.2*4 samlings- och embarkeringsstationer samt
over fartygssidorna enligt regel 11.4 och 16.7 i 18 8 1
bilagan till TSFS 2009:93%%
2.2 korridorer, trappor, utgangar, personhiss-
korgar och personhisstrunkar som leder till arbets- {18 8 1
och bostadsutrymmen
3.247 maskineriutrymmen och generator- 18 8 1
anl&ggningar, inklusive deras mandverplatser
4.2%8 kontrollstationer, maskinkontrollrum och vid
. ) 18 8 1
varje huvud- och nodeltavla
5.249 forvaringsutrymmen fér brandmans-
. o 18 8 -
utrustningar pa lastfartyg
6.20 i styrmaskinutrymmen 18 8 -
7.7 vid den brandpump som avses i 6 § 10,
eventuell sprinklerpump, eventuell nédlanspump |18 8 1
och platsen for start av deras motorer*
8.%2 alla lastpumprum i tankfartyg* 18 8 1

* Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter behéver inte uppfylla 7 med avseende
pé nodbelysning vid eventuell sprinklerpump och nédlanspump.

* Fartyg byggda fore den 1 juli 2002 behdver inte uppfylla 8.

Kommunikationsutrustning och évrig elektrisk utrustning

6 8% Den elektriska kommunikationsutrustningen och 6vrig elektrisk
utrustning ska kunna foérsorjas under de tidsperioder som anges i nedan-

stdende tabell.

244 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.1.

25 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:93) om livraddnings-
utrustning och livraddningsanordningar pé fartyg som omfattas av 1974 ars internationella

konvention om sékerheten for manniskoliv till sjoss.
246 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.1.
247 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.2.
248 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.3.
249 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.4.
250 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.5.
21 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.6.
22 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.2.7.
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Utrustning Tidsperiod (h)
B g | E
285 x|25 N
gEE E|Eg v

X X

& = S ISy
nEts BES £
CSL2oX|8Lo| &
=) = = =)
D82BE|223| 2
ndaA.-|dav -
1.2 de navigationsljus och andra ljus som kravs 18 8 3

i COLREG

2.2 den VVHF-radioanlaggning
som kravs i 2 kap. 7 § 1-2 TSFS 2009:95%6*

3.7 om tillampligt: den MF-radioanlaggning
som kravs i 2 kap. 12 § 1-2 och 16 § 2-3 18 8 -
TSFS 2009:95

4.2%8 om tillampligt: den fartygsjordstation
som krévs i 2 kap. 16 § 1 TSFS 2009:95

5.%° om tillampligt: den MF/HF-radio-
anlaggning som kravs i 2 kap. 17 § 1-2 och 20 § 18 8 -
TSFS 2009:95

6.2% all intern kommunikationsutrustning
som krévs i en nodsituation

7.%1 den fartygsburna navigationsutrustning
som kravs i 3 kap. 5-17 88§ och 4 kap. 13 § 18 8 -
TSFS 2011:226%*

8.2 pranddetekterings- och brandlarmsystem
samt system for branddorrars upphaknings- 18 8 -
anordningar

[E

[e)

(e}
|

18 8 -

18 8 -

23 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.3 (punkt 1-5) och regel 43.2.4-5

ggunkﬂ 11).
4 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.3.1.

255 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.3.2.

2% Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:95) om radioutrustning
a fartyg.

" Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.3.2.1.

28 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.3.2.2.

259 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.3.2.3.

260 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.4.1.

261 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.4.2.

262 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2011:2) om navigations-

sékerhet och navigationsutrustning.

263 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.4.3.
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Utrustning Tidsperiod (h)
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9.5 ytrustning for intermittent drift av
dagsignallampan, fartygsvisslan,

brandlarmknappar och alla interna signaler som i g B
krévs i en nodsituation
10.%5 den brandpump som kravs i regel 18 8 -

10.2.2.2-3 i del C i bilaga 1 till TSFS 2009:98%¢¢

* Lastfartyg med en bruttodréktighet om 500 eller mer byggda fére den 1 februari 1995
och lastfartyg mindre &n 24 meter byggda fore den 1 februari 2000 behdver inte uppfylla
kravet i 2. Lastfartyg som har en langd mindre an 24 meter ska ha nédkraft for utrustning i
tabellen i den utstrackning som foljer av Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2009:95) om radioutrustning pa fartyg och Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2011:2) om navigationssakerhet och navigationsutrustning.

* Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet i 7 om tillimpningen bedéms vara
oskalig och praktiskt omgjlig for fartyg med en bruttodréktighet under 5 000.

Styrinréattning

7 8%7  Styrinrattningen ska kunna forsorjas av nodkraftkéllan under den
tidsperiod som anges i 6 kap. 17 8 i den utstrdckning den bestdmmelsen
anger.

Lastfartyg som har en ldngd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

Fartyg pa kort resa

8 8% For SOLAS-fartyg som enbart anvands pa resor av kort varaktighet
kan Transportstyrelsen medge en kortare tidsperiod an den 18-timmars-
period som anges i 5 och 6 88 om tillracklig sakerhet anda uppnas, dock inte
kortare &n 12 timmar.

264 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.4.4.

265 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.5.

266 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller
senare.

27 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.6.1.

268 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.2.6.2.
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Generator eller ackumulatorbatteri

98%° Den elektriska nodkraftkallan far utgéras av antingen en generator
eller ett ackumulatorbatteri.

10 87° Om den elektriska nodkraftkallan utgdrs av en generator ska
generatorn uppfylla foljande krav:

1. Den ska drivas av en lamplig kraftkalla med ett oberoende brénsle-
forréd dar branslet har en flampunkt (prov med sluten behdllare) av lagst
43°C.

2. Den ska startas automatiskt i handelse av avbrott i forsorjningen fran
huvudkraftkallan om det inte finns en buffertbatteriinstallation enligt 3. Om
nddgeneratorn startas automatiskt ska den automatiskt anslutas till ndd-
eltavlan. De forbrukare som avses i 13 § ska sedan automatiskt anslutas till
nodgeneratorn. Om det inte finns ndgon annan oberoende startanordning for
nddgeneratoraggregatet ska den enskilda kraftkdllan for lagrad energi
skyddas for att forhindra att den helt laddas ur av det automatiska start-
systemet.

Pa SOLAS-fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare ska den en-
skilda kraftkallan for lagrad energi alltid skyddas for att forhindra att den
helt laddas ur av det automatiska startsystemet?’.

3. P& lastfartyg ska den vara forsedd med en buffertbatteriinstallation
enligt 13 § om det inte finns en nddgenerator som klarar béade att forsérja de
forbrukare som avses i 13 § och att startas automatiskt och tillhandahalla
den belastning som kravs sa fort som det ar sakert och praktiskt mojligt,
dock inom hogst 45 sekunder.

11 822 Om den elektriska nodkraftkallan utgors av ett ackumulatorbatteri
ska det batteriet uppfylla foljande krav:

1. Det ska tala den elektriska nodbelastningen utan omladdning med
bibehallen batterispanning under hela urladdningsperioden inom 12 procent
over eller under den nominella spédnningen.

2. Det ska automatiskt anslutas till nddeltavlan i handelse av avbrott i
forsorjningen fran den elektriska huvudkraftkallan.

3. Det ska omedelbart forsorja atminstone de forbrukare som avses
i138.

Sékerstélla framdrivning

12 §8%® P34 SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1998 eller senare dar el-
forsorjningen ar nédvandig for att aterstalla framdrivningen ska kapaciteten
vara tillracklig for att tillsammans med Gvriga maskinsystem aterstélla

269 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.3.

270 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.3.1.
271 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.3.3.
272 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.3.2.
273 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.3.4.



fartygets framdrivning. Framdrivningen ska aterstallas fran détt fartyg inom
30 minuter efter ett strdmavbrott.

Allmanna rad
Riktlinjer om dott fartyg enligt 12 § finns i avsnitt 6.1 i
MSC/Circ.1176274,

Buffertbatteriinstallation

13 82 Den elektriska nodkraftkélla for overgangsforlopp (buffertbatteri-
installation) som kravs enligt 10 § 3 ska bestd av ett lampligt placerat
ackumulatorbatteri. Batteriet ska fungera utan omladdning med bibehéllen
batterispanning under hela urladdningsperioden inom 12 procent éver eller
under den nominella spanningen. Batteriet ska ha tillracklig kapacitet och
vara anordnat for att automatiskt kopplas in i handelse av avbrott i forsorj-
ningen fran den elektriska huvud- eller nédkraftkallan for att forsorja
atminstone de forbrukare som avses i 1-2 i minst 30 minuter om for-
brukarna &r beroende av elektrisk kraftk&lla for sin drift:

1. Batteriet ska forsorja den belysning som avses i 5 och 6 §8§. Under
dvergangsforloppet far den elektriska nodbelysning som kravs i maskineri-,
arbets- och bostadsutrymmen utgdras av fast monterade, separata,
automatiskt uppladdade batteriarmaturer.

2. Batteriet ska forsorja de forbrukare som avses i 6 § 6, 8 och 9 om de
inte har en egen, oberoende forsorjning fran ett lampligt placerat
ackumulatorbatteri for den tidsperiod som anges.

Nodeltavlans placering

14 8% Nodeltavlan ska vara placerad s& nira nodkraftkallan som det ar
praktiskt mojligt.

15 8% Om den elektriska nodkraftkallan utgérs av en generator ska nod-
eltavlan vara placerad i samma utrymme som nddkraftkallan. Detta galler
dock inte om anvéndningen av nddeltavlan darigenom férsvaras.

16 §2"®  Ett ackumulatorbatteri som har installerats i enlighet med detta
kapitel far inte vara placerat i samma utrymme som nodeltavlan. En
indikator ska vara monterad pa lamplig plats pa huvudeltavlan eller i
maskinkontrollrummet for att indikera urladdning av de batterier som utgor
antingen den elektriska ndédkraftkédllan eller den buffertbatteriinstallation
som avses i 11 eller 13 §.

274 MSC/Circ.1176, Unified interpretations to SOLAS Chapters 11-1 and XII and to the
technical provisions for means of access for inspections.

275 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.4.

276 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.5.1.

277 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.5.2.

278 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.5.3.
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P& lastfartyg som har en lingd mindre &n 24 meter eller en brutto-
draktighet under 500 far ackumulatorbatterier placeras i samma utrymme
som nodeltavlan. Batterier till radiosandare och radiomottagare far dock inte
placeras i samma utrymme som nddeltavlan.

Nodeltavlans forsorjning

17 §7° Nodeltavlan ska vid normal drift forsorjas fran huvudeltavlan
genom en kabelforbindning. Kabelforbindningen ska vara forsedd med
tillrdckligt Overlast- och kortslutningsskydd vid huvudeltavlan. Kabel-
forbindningen ska frankopplas automatiskt vid nodeltavlan vid avbrott i
forsorjningen fran den elektriska huvudkraftkallan. Om systemet ar anordnat
for atermatning ska kabelférbindningen vara forsedd med atminstone
kortslutningsskydd dven vid nddeltavlan.

18 8% P3 SOLAS-fartyg ska snabb tillgéng till den elektriska nodkraft-
kéllan sakerstallas genom att, om nodvandigt, atgarder vidtas sa att kretsar
som inte ar nodkretsar automatiskt kopplas ur fran nodeltavlan i syfte att
sékerstélla att nodkretsarna forsorjs automatiskt.

19 81 Nodgeneratorn, nodgeneratorns kraftkalla och alla nédackumu-
latorbatterier ska vara utformade och anordnade for att sékerstélla att de
fungerar med full méarkeffekt nar fartyget

— ligger pa rét kol,

— har en kréngningsvinkel av upp till 22,5°,

— har ett forligt eller akterligt trim av upp till 10°, eller

—ar i ett lage med en kombination av vinklar inom grénserna i forsta till
och med tredje strecksatsen.

Periodiska tester

20 8%2  Det ska finnas mojlighet att géra periodiska tester av hela néd-
systemet, inklusive tester av de automatiska startanordningarna.

279 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.5.4.
280 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.5.5.
2L Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.6.
282 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/43.7.



23 kap. Startanordningar for nddgeneratoraggregat®®
Kallstart

1 8% Nodgeneratoraggregat pa fartyg ska utan svarigheter kunna startas i
kallt tillstand vid 0°C. Om detta inte ar praktiskt mojligt, eller om fartyget
troligen kommer att trafikera omraden med lagre temperaturer, ska det
finnas uppvarmningsmojligheter som sakerstéller att nddgeneratoraggregatet
kan startas utan svarigheter.

Automatisk start

2 855 Alla nodgeneratoraggregat som ar anordnade for att startas auto-
matiskt ska vara utrustade med startanordningar. Startanordningarnas
kapacitet ska motsvara energi till minst tre pa varandra foljande starter. Om
inte manuell start kan visas vara effektiv ska det finnas en andra energikalla
for ytterligare tre starter inom 30 minuter. Startanordningarna ska god-
kannas av Transportstyrelsen.

Ytterligare bestammelser for SOLAS-fartyg

38% P3 SOLAS-fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare géller att
om det inte finns ndgon annan oberoende startanordning ska kallan for
lagrad energi skyddas for att forhindra att den helt laddas ur av det
automatiska startsystemet. Om inte manuell start kan visas vara effektiv ska
det dessutom finnas en andra energikélla for ytterligare tre starter inom
30 minuter.

4 8%7  pj SOLAS-fartyg ska den lagrade energin bibehallas i enlighet med
foljande:

1. Elektriska och hydrauliska startsystem ska forsorjas fran nodeltavlan.

2. Startsystem med tryckluft far forsorjas fran huvudstartluftbehallarna
eller hjalpstartluftbehallarna genom en lamplig backventil eller genom en
nodstartluftkompressor som, om den drivs med elektricitet, forsorjs fran
nddeltavlan.

3. Alla dessa anordningar for start, uppladdning och energilagring ska
vara placerade i nédgeneratorutrymmet. Anordningarna far inte anvandas
for nagot annat andamal an for driften av nodgeneratoraggregatet. Detta
utesluter inte att nodgeneratoraggregatets startluftbehdllare forsorjs fran
huvudstartluftoehallarna eller hjalpstartluftbehallarna genom backventilen
som ar monterad i nédgeneratorutrymmet.

283 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.

284 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.1.
285 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.2.
286 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.2.1.
287 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.3.
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58§28 Om automatisk start inte kravs ar manuell start tilliten pd SOLAS-
fartyg, genom t.ex. startvev, start med svanghjul, manuellt uppladdade
hydrauliska ackumulatorer eller krutladdade patroner, om det kan visas vara
effektivt.

6 §%%° Nar manuell start inte ar praktiskt mojlig pd& SOLAS-fartyg ska
kraven i 2 och 3 88 uppfyllas med undantag av att starten far initieras
manuellt.

24 kap. Skyddsatgarder mot elchock, brand och andra
elrelaterade risker?*°

18 Detta kapitel behandlar skyddsatgéirder mot elchock, brand och andra
elrelaterade risker. Ytterligare bestammelser om skyddsatgarder mot el-
chock, brand och andra elrelaterade risker finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:119) om arbetsmiljo pé fartyg.

2 81 Oskyddade metalldelar pa elektriska maskiner och elektrisk utrust-
ning, som inte dr avsedda att vara spanningsférande men som kan bli
spanningsforande i handelse av fel, ska vara jordade. Metalldelarna behdver
inte vara jordade om maskinerna och utrustningen uppfyller féljande krav:

1. De ska matas vid en spanning som vid likstrom eller véxelstrom inte
overstiger 50 V. Autotransformatorer far inte anvandas for att dstadkomma
denna spénning.

2. De ska matas vid en spanning som inte overstiger 250 V genom
skyddstransformatorer som matar endast en forbrukare.

3. De ska vara konstruerade i enlighet med principen om dubbel
isolering.

Barbar elektrisk utrustning

382 For barbar elektrisk utrustning som anvands i tranga eller véta
utrymmen med sarskilt stor risk for ledningsférmaga galler foljande:

1. Utrustningen ska vara kopplad till en séker spadnningskélla.

2. Oskyddade metalldelar pa utrustningen som inte ar avsedda att vara
spanningsforande men som kan bli spanningsforande i handelse av fel ska
vara jordade eller kopplade till en isolertransformator.

288 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.4.1.
289 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/44.4.2.
2% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.

291 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.1.1.
292 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.1.2.



Fast installerad elektrisk utrustning

4 8% Elektriska apparater ska vara konstruerade och installerade pa sa sétt
att de inte kan orsaka skada vid normal hantering eller beréring.

5 8% Huvudeltavlor och nodeltavlor ska vara anordnade pd si sétt att
apparater och utrustning &r sa lattdtkomliga som majligt utan att utgora en
fara for personalen. Eltavlornas sidor och baksida och, om nddvéandigt,
framsida ska vara skyddade pa lampligt sitt. Oskyddade spanningsférande
delar vilkas spé&nning till jord vid likspanning Overstiger 50 V eller vid
vaxelspanning overstiger 50 V far inte installeras pé eltavlornas framsidor.
Mattor eller galler av elektriskt oledande material ska, om nodvéndigt,
finnas bade framfor och bakom eltavlorna.

Allménna rad
Ror for vatska eller ventilation bor inte dras direkt ovanfor, framfor
eller bakom eltavlor eller stdrre undercentraler.

Skrovet som aterledare

6 8% Fartygsskrovet far inte anvands som aterledare i tankfartyg. Skrovet
far inte heller anvandas som aterledare for elkraft, uppvarmning eller
belysning i andra fartyg med en bruttodréktighet om 1 600 eller mer.

7 8%  Qavsett kraven i 6 § kan Transportstyrelsen, om det finns sarskilda
skal, medge att fartyg anvander nagot av foljande system:

1. Patryckt strom for katodskyddssystem.

2. Begrénsade och lokalt jordade system.

3. Overvakningsutrustning ~ for  isolationsnivd ~ forutsatt  att  den
cirkulerande strommen inte Overstiger 30 mA under de mest oftrdelaktiga
forhallandena.

8 8 Qavsett kraven i 68§ far begrdnsade och lokalt jordade system
anvandas pd SOLAS-fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare forutsatt
att eventuell lackstrom inte flyter direkt genom farliga utrymmen.

98  Om fartygsskrovet anvands som &terledare ska alla slutférbrukare,
dvs. alla kretsar som &r kopplade till det sista skyddet, bestd av tvéledar-
system. Vidare ska sarskilda forsiktighetsatgarder vidtas. Dessa ska god-
kannas av Transportstyrelsen.

10 §° Jordade fordelningssystem fér inte anvandas pé tankfartyg.

293 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.1.3.
2% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.2.

2% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.3.1.
2% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.3.2.
297 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.3.2-1.
2% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.3.3.
299 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.4.1.
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Om det finns synnerliga skal kan Transportstyrelsen medge anvéndning
av nollpunktsjordning pad tankfartyg for vaxelstromsanlaggningar av
3000 V (huvudspénning) och storre, forutsatt att lackstrom inte flyter direkt
genom farliga utrymmen.

Distributionssystem

11 8% Nar ett primért eller sekundart ojordat férdelningssystem anvénds
for elkraft, uppvarmning eller belysning utan koppling till jord ska det
finnas en anordning som kontinuerligt dvervakar isolationsnivan mot jord.
Anordningen ska avge en akustisk eller optisk indikering vid onormalt Iag
isolationsniva.

Allmanna rad
Isolationsmotstandet bor vara lagst 1 MQ.

12 8% SOLAS-fartyg byggda den 1 oktober 1994 eller senare ska
uppfylla foljande krav i stallet for bestammelserna i 10 §:

1. Jordade fordelningssystem far inte anvandas i tankfartyg utom nar sa
tillats enligt 7 8.

2. Kraven i 1 hindrar inte anvandning av jordade egensakra kretsar. De
hindrar inte heller anvéndning av foljande jordade system under for-
héllanden som har godkénts av Transportstyrelsen:

— Kraftforsorjda kontrollkretsar och instrumentkretsar dar tekniska eller
sékerhetsméssiga skal hindrar anvéndning av ett system utan koppling till
jord, forutsatt att strommen i skrovet ar begransad till hogst 5 A vid bade
normala férhallanden och fel.

— Begrénsade och lokalt jordade system, forutsatt att mojlig lackstrom
inte flyter genom farliga utrymmen.

— Vaxelstromsanlaggningar med 1000V huvudspanning, forutsatt att
lackstrom inte flyter genom farliga utrymmen.

Forsta stycket galler inte for lastfartyg som har en langd mindre &n
24 meter.

Kablar

13 §8%2  Alla metallmantlar och armeringar pa ledningar ska vara elektriskt
kontinuerliga och jordade.

Transportstyrelsen kan medge undantag fran kraven i forsta stycket om
det finns synnerliga skal.

14 8% Alla elektriska kablar och ledningar utanfér en utrustning ska vara
av atminstone flamhammande typ. De ska vara installerade pa sa sitt att
deras ursprungliga flamhd&mmande egenskaper inte férsamras.

300 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.4.2.
301 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.4.3.
302 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.5.1.



Om sérskilda anordningar &r nodvéandiga kan Transportstyrelsen medge
anvéndning av sérskilda typer av kablar, t.ex. hdgfrekvenskablar (koaxial-
kablar), som inte uppfyller kraven i forsta stycket.

Allmanna rad
Bestammelser om kablar av flamhammande typ finns i IEC 603323%,

15 §%%  Kablar och ledningar som forsorjer vasentliga forbrukare, nodkraft,
belysning, intern kommunikation eller signaler ska, sd langt som det ar
praktiskt mojligt, dras utanfor kok, tvattstugor, maskinrum av kategori A
och deras kappar och andra utrymmen med hdg brandrisk.

Pa lastfartyg som har en langd mindre dn 24 meter ska kablar och
ledningar som forsorjer vasentliga forbrukare, nodkraft, belysning, intern
kommunikation eller signaler, sd 1dngt som det &r praktiskt majligt, dras
utanfor kok, maskinrum av kategori A och andra utrymmen med hdg
brandrisk samt tvattstugor, utrymmen for hantering och bearbetning av fisk
och andra utrymmen med hdg fuktighet.

Pa ro-ro-passagerarfartyg ska kabeldragningar for nodlarm och hégtalar-
anldggningar som har installerats den 1 juli 1998 eller senare folja riktlinjer
for kabeldragning i MSC/Circ.808%%.

Kablar som forbinder brandpumpar med nédeltavlan ska vara av brand-
séker typ dar de dras genom utrymmen med hdg brandrisk, t.ex. fordons-
utrymmen. Om det &r praktiskt mojligt ska kablarna dras sa att de fungerar
dven om ett skott hettas upp pa grund av brand i ett angransande utrymme.

Allmanna rad
Bestammelser om kablar av brandsaker typ finns i IEC 6033137,

16 8% Om kablar som har installerats i riskfyllda utrymmen innebar risk
for brand eller explosion i handelse av elektriskt fel i sddana utrymmen ska
sarskilda atgarder vidtas. Transportstyrelsen ska godkanna dessa atgarder.

Allmanna rad
Riktlinjer for hur sarskilda atgarder enligt 16 8§ bor vidtas finns i
IEC 60092-502%,

17 §%° Kablar och ledningar ska vara monterade och fasta pa sa satt att de
inte skavs eller skadas pa annat sétt.

303 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.5.2.

304 MSC/Circ.808, Recommendation on performance standards for public address
systems on passenger ships, including cabling.

305 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.5.3.

306 MSC/Circ.808, Recommendation on performance standards for public address
sglstems on passenger ships, including cabling.

807 |EC 60331, Tests for electric cables under fire conditions — Circuit integrity.

308 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.5.4.

309 |EC 60092-502, Electrical installations in ships — Part 502: Tankers — Special
features.

310 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.5.5.
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18 8 Andar och skarvar i alla ledare ska vara gjorda s att kabelns
ursprungliga elektriska, mekaniska, flamhdmmande och, om nédvéndigt,
brandsakra egenskaper behalls.

19 §%2  Varje enskild stromkrets ska skyddas mot kortslutning och over-
belastning om inget annat anges i 6 och 7 kap. Transportstyrelsen kan
medge undantag fran kravet pad skydd mot kortslutning och 6verbelastning
om det finns synnerliga skal.

20 813 For varje stromkrets ska markdata eller lamplig installning for
overbelastningsskyddet anges permanent invid skyddet.

21 814 Belysningsarmaturer ska anordnas for att forhindra att kablar och
ledningar skadas genom temperaturokningar eller genom att omgivande
material 6verhettas.

22 8815 Belysnings- och kraftkretsar som slutar i ett bunker- eller last-
utrymme ska vara forsedda med en flerpolig strombrytare utanfér utrymmet
for frankoppling av stromkretsarna.

Ackumulatorbatterier och batterirum

23 8316 Ackumulatorbatterier ska vara lampligt placerade. Utrymmen som
huvudsakligen &r avsedda for batterierna ska vara lampligt konstruerade och
ha effektiv ventilation.

Allmanna rad

Ackumulatorbatterier med en kapacitet som 6verstiger 20 kWh bor
vara placerade i ett sarskilt for andamalet avsett rum som ar avskilt
fran maskinrummet.

Ackumulatorbatterier for start av forbranningsmotorer med en
kapacitet som understiger 20 kWh som &r placerade i maskineri-
utrymmet bor vara placerade i en lada fodrad med ett material som
ar bestandigt mot elektrolyten. En sadan l&ada bor vara forsedd med
ett lock med nodvandiga ventilationséppningar. Ladan bor vara
placerad ovan durk i narheten av en ventilator. Om batteriets
kapacitet overstiger 5 kWh bor ladan ha separat avluftning till fria
luften.

24 817 Ackumulatorbatterier far inte placeras i sovutrymmen utom da
dessa batterier &r hermetiskt tillslutna.

811 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.5.6.
312 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.6.1.
313 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.6.2.
314 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.7.

315 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.8.

316 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.9.1.
317 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.9.3.



Antandningsrisk

25§38 Elektrisk utrustning eller annan utrustning som kan riskera att an-
tanda flambara angor far placeras i utrymmen enligt 23 § endast i de fall
som avses i 26 8.

26 §8%1°  Pa fartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare far ingen elektrisk
utrustning installeras i utrymmen dar flambara gasblandningar kan komma
att ansamlas, t.ex. i utrymmen som huvudsakligen &r avsedda fér ackumu-
latorbatterier, i fargforrad, acetylenforrdd och liknande utrymmen, om inte
Transportstyrelsen beddémer att utrustningen

1. &r vasentlig for driften,

2. dr av en typ som inte kan antdnda den aktuella blandningen,

3. dr anpassad till det aktuella utrymmet, och

4. uppfyller kraven i SS-EN 60079%%°, dvs. kan anvéndas pa ett sikert satt
i det damm, den anga eller den gas som sannolikt kommer att ansamlas.

27 8% P4 tankfartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare far elektrisk
utrustning, kablar och ledningar installeras i riskomraden endast om de upp-
fyller kraven i IEC 60092-502%% eller likvardig standard. | utrymmen som
inte tas upp av sadana standarder far dock elektrisk utrustning, kablar och
ledningar som inte uppfyller kraven i IEC 60092-502 eller likvérdig
standard installeras i riskomraden om de ger en likvardig sakerhetsniva
enligt en riskanalys som har godkénts av Transportstyrelsen.

Fordelningssystem

28 8% Fordelningssystemen i passagerarfartyg ska vara sd anordnade att
en brand inom en vertikal huvudzon inte inverkar pa vasentliga sakerhets-
funktioner inom en annan vertikal huvudzon.

Kravet i forsta stycket anses uppfyllt om huvud- och nddsystemens
matarledningar inom varje vertikal huvudzon ar dragna sd langt fran
varandra som det ar praktiskt mojligt bade vertikalt och horisontellt.

Askledare

29§ Askledare ska finnas pd samtliga master och toppmaster av tra. P&
fartyg konstruerade av oledande material ska askledarna anslutas via en
lamplig ledare till kopparplat monterad pa fartygets skrov val under vatten-
linjen.

318 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.9.2.

319 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.10.

320 SS-EN 60079, Elektrisk utrustning for omraden med explosiv gasatmosfar, i den
lydelse som var i kraft da den elektriska anlaggningen installerades.

321 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.11.

322 |EC 60092-502, Electrical installations in ships — Part 502: Tankers — Special
features, utgava 5.

323 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/45.12.
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FJARDE AVDELNINGEN

PERIODVIS OBEMANNAT MASKINRUM?3%

25 kap. Allméant om periodvis obemannat maskinrum
Tillampningsbestammelser

18 For att fartyg enligt 1-4 ska fa anvandas med periodvis obemannat
maskinrum ska fartygen uppfylla kraven i 25-34 kap.:

1. SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 1986 eller senare.

2. Passagerarfartyg (fartomrade E) byggda den 1 januari 2007 eller
senare.

3. Lastfartyg byggda den 1 januari 2007 eller senare.

4. Fritidsfartyg som har en ldngd av 24 meter eller mer, byggda den
1 januari 2007 eller senare.

2§ Foljande fartyg far tillampa bilaga 3 i stéllet for 25-34 kap.:

1. Passagerarfartyg (fartomradde C-D) i inrikes trafik byggda fore den
1 juli 1998.

2. Passagerarfartyg (fartomréde E) byggda fore den 1 januari 2007.

3. Passagerarfartyg (fartomrade B) i inrikes trafik byggda fore den 1 juli
1998, som har en langd mindre an 24 meter.

4. Lastfartyg byggda fore den 1 januari 2007.

5. SOLAS-fartyg byggda den 1 september 1970 eller senare men fore den
1 juli 1986.

6. SOLAS-fartyg byggda fore den 1 september 1970 i den utstréckning
Transportstyrelsen anser skaligt.

7. Fritidsfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, byggda fore den
1 januari 2007.

382 Utover det som sdgs i 25-34 kap. ska konstruktion, tillverkning,
installation och underhall av periodvis obemannat maskinrum ske enligt en
erkand organisations tillampliga regler pa

1. SOLAS-fartyg, och

2. lastfartyg som har en langd av 24 meter eller mer, oavsett resa.

Pa ovriga fartyg far konstruktion, tillverkning, installation och underhall
av periodvis obemannat maskinrum i stéllet ske enligt ett sammanhallet
regelverk som ar godként av Transportstyrelsen, som tacker alla aspekter av
maskininstallation och som ger en likvérdig sékerhetsniva. Alternativt far
konstruktion, tillverkning, installation och underhall av maskinerier ske
enligt bilaga 3.

324 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/del E.
325 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/3-1.



26 kap. Allmanna bestammelser

om periodvis obemannat maskinrum3?

1 8% Anordningarna for periodvis obemannade maskinrum ska under alla
normala driftsforhallanden, inklusive mangvrering, ge en sikerhetsniva som
ar likvérdig den for bemannade maskinrum.

2 8% Utrustning installerad enligt kraven i 25-34 kap. ska fungera pa ett
tillforlitligt sétt. Detta ska godkénnas av Transportstyrelsen. Det ska finnas
tillfredsstallande anordningar fér regelbundna inspektioner och rutin-
provningar for att sakerstalla kontinuerlig tillforlitlig drift.

3§%2° Bestdammelser om besiktning, certifikat och intyg finns i 1 kap.

27 kap. Brandskyddsatgarder*°

18%!  Det ska finnas anordningar for tidig detektering och larm i hindelse
av brand i

1. pannors tilluft- och avgasrér, och

2. framdrivningsmaskineriets spolluftbalten.

Transportstyrelsen kan medge undantag fran kraven i forsta stycket om
det finns sérskilda skal.

2 82 Forbranningsmotorer med en effekt av 2 250 kW eller mer eller
forbranningsmotorer som har cylindrar med en diameter av 300 mm eller
mer ska ha oljedimdetektorer i vevhuset eller dvervakning av maskinlager-
temperaturen eller annan likvérdig anordning.

P4 lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter ska forbrannings-
motorer med en effekt av 2500 kW eller mer ha oljedimdetektorer i
vevhuset eller ©vervakning av maskinlagertemperaturen eller annan
likvérdig anordning.

326 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/46.

327 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/46.1.
328 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/46.2.
329 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/46.3.
330 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/47.

331 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/47.1.
332 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/47.2.
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28 kap. Skydd mot vattenfyllning®®®

18§ Lansbrunnar i periodvis obemannade maskinrum ska vara placerade
och Overvakade pa sa satt att man kan uppticka vétskeansamlingar vid
normala trim- och krangningsvinklar. Lansbrunnar ska vara tillréckligt stora
for att gott och vl ta hand om normal drénering under den obemannade
perioden.

283 Om lanspumparna kan startas automatiskt ska det finnas anord-
ningar som indikerar nar vatskeinflodet 6verstiger pumpens kapacitet eller
nar pumpen &r i drift oftare &n vad som normalt kan forvéantas. Mindre lans-
brunnar kan tillatas for att klara en rimlig tidsperiod. Bestammelser om for-
hindrande av oljeutslapp finns i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2010:96) om atgérder mot fororening fran fartyg.

3 §%6  Manoverdon for ventiler vid sjéintag, vid utslapp under vattenlinjen
och for lansejektorsystem ska vara placerade pa sa satt att det finns till-
racklig tid for atgard i handelse av att vatten flodar in i utrymmet i relation
till rimlig tidsatgéng for att nd och hantera manéverdonen. Om mangver-
donen kan hamna under vattenytan vid vattenfyllning nar fartyget &r
fullastat ska det finnas anordningar som gor det méjligt att hantera mandver-
donen ovanfor vattenytan.

Allmanna rad
Ventiler enligt 3 § bor kunna mandvreras fran en hogt belagen och
lattatkomlig plats i maskineriutrymmet. Om moéjligt bér mandver-
donen centraliseras vid en gemensam mandverplats.

Ventiler bor vara forsedda med en mekanisk mandvrerings-
anordning. Pa den gemensamma mandverplatsen bor det finnas en
indikator som for varje ventil visar om den &ar dppen eller stangd.

29 kap. Kontroll av framdrivningsmaskineriet fran bryggan’

1 8%8  Varvtal, dragkraftsriktning och, om tillampligt, propellerstigning ska
kunna kontrolleras fran bryggan under alla normala driftsforhallanden,
inklusive mandvrering.

283 Varje oberoende propeller ska fjarrmandvreras med ett sarskilt
mandverdon. Alla tillhdrande system, inklusive eventuella anordningar for
att forhindra 6verbelastning av framdrivningsmaskineriet, ska kunna fungera
automatiskt.

333 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/48.

334 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/48.1.
335 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/48.2.
33 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/48.3
337 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49

338 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.1.
339 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.1.1.



3 8% Framdrivningsmaskineriet ska vara forsett med en anordning for
nodstopp pa bryggan som &r oberoende av bryggans mandversystem, i syfte
att stoppa propellerns framdrivande kraft.

4 8%1  Maskinorder fran bryggan ska indikeras vid maskinkontrollrummet
eller vid mandverplatsen for framdrivningsmaskineriet, beroende pa vad
som ér tillampligt.

58§*2  Framdrivningsmaskineriet ska kunna fjarrmanovreras endast fran en
plats at gangen. Ihopkopplade mandverplatser &r tillatna. Vid varje plats ska
det indikeras vilken plats som mangvrerar framdrivningsmaskineriet. Over-
foring av mandvreringen mellan bryggan och maskineriutrymmena ska vara
mojlig endast i framdrivningsmaskineriutrymmet eller maskinkontroll-
rummet. Fjarrmandvreringssystemet ska ha en anordning som forhindrar att
propellerns dragkraft dndras vasentligt nar mangvreringen fors 6ver fran en
plats till en annan.

6 8% Det ska vara mojligt att kontrollera alla maskinerier som ar nod-
vandiga for fartygets sékra drift lokalt dven i handelse av fel i nagon del av
det automatiska mandvreringssystemet eller fjarrmandvreringssystemet.

De fartyg som inte behdver uppfylla kraven i forsta stycket ar

— lastfartyg pa inrikes trafik med en maskinstyrka mindre an 405 kW
eller dar man inte kan vistas i maskineriutrymmet under fartygets drift, och

— passagerarfartyg (fartomrade E) med en maskinstyrka mindre an 405
kW eller dar man inte kan vistas i maskineriutrymmet under fartygets drift.

7 8%  Det automatiska fjarrmandvreringssystemet ska vara utformat sa att
larm avges i handelse av fel i systemet. Propellerns forinstallda varvtal och
rotationsriktning ska bibehallas tills lokal mangvrering fungerar, om inte
Transportstyrelsen bedomer detta vara praktiskt omgjligt.

8 8%  Det ska finnas indikatorer pa bryggan som visar
— propellervarvtal och rotationsriktning for fast propeller, och
— propellervarvtal och stigning for propeller med stéllbar stigning.

9 §%  Antalet pa varandra foljande automatiska startforsok ska begrénsas
for att sakra ett tillréckligt startlufttryck for lokal start. Det ska finnas en
larmanordning som indikerar 1&gt startlufttryck. Larmet ska stéllas in pa en
sddan niva att ytterligare starter av framdrivningsmaskineriet ar mojliga.

340 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.1.2.
341 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.2.
342 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.3
343 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.4.

344 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.5.
345 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.6.
346 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/49.7.
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30 kap. Kommunikation®¥

184% Det ska finnas en tillforlitlig anordning for talkommunikation
mellan

— maskinkontrollrummet eller i forekommande fall mandverplatsen for
framdrivningsmaskineriet,

—bryggan, och

— maskinisternas bostéader.

Allmanna rad
Tillforlitlig anordning bor ge fortur och vara oberoende av fartygets
elkraftnét.

31 kap. Larmsystem®#

18%0 Fartyg ska ha ett larmsystem som indikerar alla fel som kréver
atgard. Larmsystemet ska uppfylla foljande krav:

1. Larmsystemet ska kunna avge en akustisk larmsignal i maskin-
kontrollrummet eller vid mandverplatsen for framdrivningsmaskineriet.
Systemet ska avge en optisk larmsignal for varje enskild larmfunktion pa
lamplig plats. P lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter samt pa
fartyg dér tilltrade till maskineriutrymmet normalt inte sker under drift kan
Transportstyrelsen medge att larmsystemet far avge akustiska och optiska
larmsignaler endast pa bryggan.

2. Larmsystemet ska ha en forbindelse till maskinisternas publika
utrymmen och till varje maskinists hytt genom en omkopplare for att séker-
stalla en forbindelse till &tminstone en av hytterna. Transportstyrelsen kan
medge likvardiga anordningar.

3. Larmsystemet ska aktivera en akustisk och optisk larmsignal pa
bryggan for alla situationer som kraver atgard eller uppmarksamhet fran
vakthavande befél.

4. Larmsystemet ska vara felsdkert utformat sa langt det ar praktiskt
mojligt.

5. Larmsystemet ska aktivera det maskinistlarm som kravs enligt 16 kap.
om en larmfunktion inte har kvitterats lokalt inom en viss begrénsad tid.

2 8% Larmsystemet ska ha kontinuerlig elektrisk matning. Larmsystemet
ska ha automatisk 6verkoppling till alternativ elektrisk matning i handelse
av avbrott i den normala matningen.

347 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/50.

348 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/50.

349 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/51.

350 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/51.1.
351 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/51.2.1.



38%2 Avbrott i den normala matningen till larmsystemet ska indikeras
med ett larm.

48%% Larmsystemet ska kunna indikera flera fel samtidigt. Kvitteringen
av ett larm ska inte blockera nagot annat larm.

58§%4  Kuvitteringen vid den plats som anges i 1 § av varje larmforhallande
ska indikeras vid de platser dar larmen visades. Larm ska bibehallas tills de
har kvitterats och de optiska indikeringarna av individuella larm ska bi-
behallas tills felet har atgardats da larmsystemet automatiskt ska aterstallas
till normala driftsforhallanden.

32 kap. Sakerhetssystem®®

18%6  Det ska finnas ett sakerhetssystem som sakerstaller att allvarliga
funktionsfel i maskineri- eller &ngpannedriften, som utgér omedelbar fara,
aktiverar automatiskt stopp av den delen av anldggningen och att ett larm
avges. Automatiskt stopp av framdrivningssystemet ska aktiveras endast da
det kan uppsta allvarlig skada, totalhaveri eller explosion.

Om det finns anordningar for upphévande av automatiskt stopp av fram-
drivningsmaskineriet ska dessa arrangeras sa att oavsiktlig anvandning
forhindras. Aktivering av upphdvande ska indikeras visuellt.

33 kap. Sarskilda krav om maskininstallation,
angpanneinstallation och elektrisk installation®’

1 8%8  For att fartyg ska fa anvindas med periodvis obemannat maskinrum
ska sérskilda atgarder vidtas med avseende pa maskininstallation, angpanne-
installation och elektrisk installation. Dessa atgarder ska ge en tillfreds-
stallande sakerhetsnivd minst likvardig den som uppnds i detta kapitel.
Atgérderna ska godkénnas av Transportstyrelsen.

2 §8%°  Den elektriska huvudkraftkallan ska uppfylla féljande krav:

1.0m den elektriska kraften normalt kan produceras av en enda
generator ska det finnas lampliga anordningar for att sakerstélla matningen
till de forbrukare som krdavs for fartygets framdrivning, styrning och
sékerhet. | handelse av bortfall av den generator som &r i drift ska det finnas
ldampliga anordningar for att automatiskt starta en stand-by-generator och
koppla in den till huvudeltavlan. Stand-by-generatorn ska ha tillrécklig
kapacitet for att uppratthalla fartygets framdrivning, styrning och sakerhet

352 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/51.2.2.
353 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/51.3.1.
354 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/51.3.2.
355 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/52.

3% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/52.

357 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/53.

3% Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/53.1
359 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/53.2.
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med automatisk aterstart av de nédvandiga hjalpmaskinerierna. Automatisk
aterstart av hjalpmaskinerierna ska, om nodvandigt, ske sekventiellt.

2.0m den elektriska kraften normalt produceras av flera generatorer
samtidigt i parallelldrift ska man i héndelse av bortfall av ett av generator-
aggregaten sakerstalla, t.ex. genom lastutjamning, att aterstaende generator-
aggregat halls i drift utan Gverbelastning for att uppratthalla fartygets fram-
drivning, styrning och sékerhet.

Transportstyrelsen kan medge undantag fran kraven i 1 for SOLAS-
fartyg med en bruttodréktighet under 1 600, om kravet ar praktiskt omgjligt.

Kraven i 1 och 2 géller inte for lastfartyg som har en langd mindre &n
24 meter.

3 §%0  Om stand-by-funktionen krévs for andra hjalpmaskinerier som ar
nddvandiga for framdrivningen ska det finnas anordningar for automatisk
dverkoppling.

Allmanna rad
Nar pumpar eller annan utrustning nddstoppas bor detta inte med-
fora att annan pump eller utrustning startas av stand-by-funktionen.

4 8% Ett automatiskt kontroll- och larmsystem ska uppfylla foljande krav:

1. Kontrollsystemet ska ha nddvandiga automatiska anordningar for att
sékerstélla de forbrukare som &r nddvéandiga for driften av framdrivnings-
maskineriet och dess hjalpmaskinerier.

2. Det ska finnas ett larm som avges vid automatisk omkoppling.

3. Det ska finnas ett larmsystem som uppfyller kraven i 31 kap. for alla
viktiga tryck, temperaturer och vatskenivaer och andra vasentliga para-
metrar.

4. Det ska finnas en centraliserad mandverplats med nddvéndiga larm-
paneler och instrument som indikerar varje larm.

5. Det ska finnas anordningar for att halla startlufttrycket vid tillracklig
niva om forbranningsmotorer anvands for framdrivningen.

Allménna rad
Om batterier anvands for start bor dessa underhllsladdas kon-
tinuerligt.

360 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/53.3.
361 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/53.4 och 53.5.



34 kap. Sarskilda 6vervaganden for passagerarfartyg®®?

1 8% For att passagerarfartyg ska fd anvandas med periodvis obemannat
maskinrum ska sarskilda 6vervaganden géras med avseende pa om det kravs
sérskilda atgarder utdver vad som sags i dessa foreskrifter for att uppnd en
sakerhetsniva som &r likvardig den som uppnas med bemannat maskinrum.

FEMTE AVDELNINGEN

ALTERNATIV UTFORMNING AV MASKININSTALLATION
OCH ELEKTRISK INSTALLATION

35 kap. Alternativ utformning av maskininstallation
och elektrisk installation®*

18§ Maskininstallation och elektrisk installation far avvika fran de krav
som stalls i 2-34 kap., forutsatt att den alternativa utformningen uppfyller
syftet med de berérda kraven och uppndr en sikerhetsnivd som motsvarar
dessa foreskrifter.

28 Nar en alternativ utformning avviker fran kraven i 2-34 kap. ska den
genomga teknisk analys, utvardering och godkénnande enligt detta kapitel.

Teknisk analys

38 Den tekniska analysen ska utarbetas och ladmnas in till Transport-
styrelsen enligt IMO-cirkular MSC.1/Circ.1212%%, Den ska minst omfatta

1. faststdllande av fartygstyp samt maskininstallation och elektrisk
installation som berors,

2. faststallande av de krav i 2-34 kap. som maskininstallationen och den
elektriska installationen inte kommer att uppfylla,

3. faststallande av dels pd vilket satt den foreslagna utformningen inte
kommer att uppfylla kraven i 2-34 kap., dels pa vilket sétt den foreslagna
utformningen ges stod genom Overensstdimmelse med andra erkénda
tekniska standarder eller industristandarder,

4. faststallande av fartygets, maskininstallationens och den elektriska
installationens prestanda i férhallande till relevanta krav i 2-34 kap.

a. prestanda ska ge en sakerhetsniva som inte understiger relevanta
krav i 2-34 kap., och
b. prestanda ska vara kvantifierbara och métbara,

362 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/54.

363 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/54

364 Motsvarar SOLAS regel 11-1/55.

365 MSC.1/Circ,1212, Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS
chapters I1-1 and I1I.
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5. en detaljerad beskrivning av den alternativa utformningen med en
forteckning 6ver de antaganden som ligger till grund for utformningen och
over eventuella foreslagna begrénsningar eller forutsattningar vad galler
fartygets drift,

6. en teknisk motivering som visar att den alternativa utformningen nar
upp till sékerhetsprestanda, och

7. en riskbedomning baserad pa faststallda méjliga brister och risker som
&r kopplade till forslaget.

Utvardering av den alternativa utformningen

48 Den tekniska analys som krévs i 3 8§ ska utvérderas och godkénnas av
Transportstyrelsen med beaktande av IMO-cirkuldar MSC.1/Circ.1212.

58 En kopia av den dokumentation som visar att den alternativa utform-
ningen uppfyller denna regel och som har godkénts av Transportstyrelsen
ska medftras ombord.

Informationsutbyte

68 Utdver kraven i detta kapitel ska en sammanfattande beskrivning av
den alternativa utformningen bifogas med dokumentationen till Transport-
styrelsen. Om texten ar skriven pa svenska ska en engelsk Gversittning
bifogas sé att den kan vidarebefordras till IMO.

Ny utvardering pa grund av andrade forutsattningar

7 8 Om de antaganden och begransningar i fartygets drift som faststélldes i
den alternativa utformningen andras, ska den tekniska analysen goras under
de dndrade forutsattningarna och godkénnas av Transportstyrelsen.

Ikrafttradande- och 6vergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2014.

2. Fartyg godkénda enligt bestammelser som trddde i kraft fore dessa
foreskrifters ikrafttradande far behélla sddant godkannande i stallet for att
uppfylla kraven i 2 kap. 3§, 18 kap. 38 och 25kap. 28 om erkénda
organisationers tilldmpliga regler eller motsvarande krav i bilaga 1-3.

3. Fartyg med utrustning enligt kraven i bestdimmelser som upphévs
genom dessa foreskrifter far aven efter dessa foreskrifters ikrafttradande ha
sddan utrustning under forutsattning att likvardig sakerhetsnivd uppnas.
Fartyget far ha sddan utrustning till dess utrustningen byts ut och aven
fortsattningsvis, om man kan visa att det finns sérskilda omstandigheter som
kréver detta.

4. Sjofartsverkets beslut som géller da denna forfattning trader i kraft
géller &ven efter ikrafttradandet av denna forfattning. Sadana beslut ska
anses ha meddelats av Transportstyrelsen och géller till dess att Transport-
styrelsen meddelar ett nytt beslut eller giltighetstiden for beslutet gar ut.
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5. Om det i en foreskrift som har beslutats av Sjofartsverket hanvisas till
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad (SJOFS 2008:81) om maskin-
installation, elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum ska
denna hénvisning i stéllet avse Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2014:1) om maskininstallation, elektrisk installation och period-
vis obemannat maskinrum.
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Bilaga 1. Bestammelser om motorer och elinstallationer
for fartyg som inte behdéver uppfylla kraven i 2-17 kap.

I denna bilaga finns bestdmmelser om maskininstallation for fartyg som inte
behdver uppfylla kraven i 2-17 kap. Denna bilaga galler fartyg i den ut-
strackning som ségs i 2 kap.

Fartyg byggda fore den 1 oktober 1993 som tidigare har godkénts av
Transportstyrelsen ska uppfylla kraven i denna bilaga i den utstrackning det
enligt Transportstyrelsens beddmning ar rimligt och praktiskt mojligt.

1 Allméant

1.1  Motorer ska vara konstruerade for bransle med en flampunkt av l&gst
43°C.

1.2 Nar besiktning sker efter ett klassreglemente ska samma reglemente
anvandas for samtliga delar som ingar i motorinstallationen.

1.3 Motorer for framdrivning ska ha sadan styrka att fartygets mandver-
duglighet saval fram som back &r sdkerstalld for det for fartyget aktuella
fartomradet. | flermotorinstallationer ska manéverdugligheten vara séker-
stalld daven med en motor ur funktion. En motorinstallation ska vara sa
anpassad att skadliga vibrationer inte uppstar.

1.4 Motorer ska vara placerade i ett maskin- eller motorrum som inte far
innehalla annan utrustning an framdrivnings- och hjalpmaskineri.

1.5%¢ Maskineriets formaga att snabbt andra propellerns dragkraft eller
rotationsriktning for att fartyget ska kunna stoppa inom en rimlig distans vid
maximal servicefart ska dokumenteras.

1.6%7 Stopptider, stavriktningar och distanser som har registrerats vid prov
ska dokumenteras. For fartyg med flera propellrar ska &ven fartygets stopp-
tider, stavriktningar och distanser nar en eller flera propellrar ar ur drift
dokumenteras. Dokumentation ska vara tillganglig ombord for befélhavaren
och sérskilt utsedd personal.

Lastfartyg som har en langd mindre &n 24 meter behdver inte uppfylla
kraven i forsta stycket.

Allmanna rad
Kraven i regel 1.6 forsta stycket bor tillampas aven pa lastfartyg som
har en langd mindre &n 24 meter.

2 Motorer och véxlar
2.1.1 For att fa placeras pa fartyg ska motorer med en effekt Gverstigande
1 000 kW uppfylla en erkénd organisations tillampliga regler.

366 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.2.
367 Motsvarar SOLAS 74 regel 11-1/28.3.
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2.1.2 Motorer enligt 2.1.1 ska atféljas av certifikat, vars nummer eller
annan beteckning ska kunna hérledas till respektive motor. Motorer ska
atfoljas av ett individuellt klasscertifikat.

2.2.1  For att fa placeras pa fartyg ska motorer med en effekt upp till och
med 1 000 kW uppfylla en erkédnd organisations regler och vara typgod-
kénda. Motorerna behdver dock inte ha individuellt klasscertifikat.

2.2.2  Motorer enligt 2.2.1 ska &tfoljas av intyg om typgodkénnande som
ska kunna hérledas till respektive motor.

2.3.1  Som framdrivningsmaskineri i en enmotorinstallation kan
Transportstyrelsen godta serieproducerade motorer upp till 130 kW utan
certifikat under forutsattning att det kan styrkas att motorerna &r av
vedertaget marint utférande.

2.3.2  Drivmotor till generatoraggregat for komfortandamal eller liknande
behdver inget godkénnande.

2.4.1 For att fa placeras pa fartyg ska véxlar eller backslag till motorer
med en effekt dverstigande 1 000 kW uppfylla en erkdnd organisations
tillampliga regler. Véxlar och backslag ska atféljas av ett individuellt
klasscertifikat.

2.4.2 Vaxlar eller backslag enligt 2.4.1 ska atféljas av certifikat, vars
nummer eller annan beteckning ska kunna hérledas till respektive motor.

2.5.1 For att fa placeras pa fartyg ska vaxlar eller backslag till motorer
med en effekt upp till och med 1 000 kW uppfylla en erkénd organisations
regler och vara typgodkanda. Véxel eller backslag behdver dock inte ha
individuellt klasscertifikat.

2.5.2  Vixlar eller backslag enligt 2.5.1 ska atfoljas av intyg om typgod-
kannande, vars nummer eller annan beteckning ska kunna hérledas till
respektive vaxel eller backslag. Av ett sddant intyg ska véxelns eller
backslagets typbeteckning, utvéxling och tillaten belastningsniva framga.

3 Maskinreglage och installationers dtkomlighet

3.1 Maskin, tankarmatur och rorledningar och tillhérande komponenter
ska vara atkomliga for inspektion och service. Om det dr nédvandigt ska
séarskilda inspektionsluckor finnas. Material i komponenter av vasentlig
betydelse for fartygets sikerhet ska ha sadana egenskaper att funktionsfel,
tex. pd grund av chockbelastning, vibrationer, korrosion eller liknande,
undviks i storsta mojliga utstrackning. De maskinreglage som anvéands vid
manovrering ska vara latt dtkomliga fran fartygets styrplatser.

3.2 Kontrollorgan och reglage for stopp-, start- och varvtalsreglering
samt reversering ska finnas i motorrummet om rummet &r av sddan storlek
att det kan betradas och om det finns en nodutgang.



3.3.1 Flexibla slangar far anvandas. Slanganslutningar pa flexibla slangar
ska uppfylla kraven i SS-EN 1SO 15540%8,

3.3.2 Om slangkldmmor anvands ska dessa dubblas och vara tillverkade
av rostfritt stal.

3.3.3 Awvstangningsventiler i bordlaggning for sjovatten ska vara latt
atkomliga.

4 Overvakning av maskineri

4.1  Alla motorer ska pa ett enkelt och sakert satt kunna mandvreras,
stoppas och startas. Motor for framdrift ska vara forsedd med nddstopp om
det inte & uppenbart obehévligt. Overvakningssystem for fartyg med
obemannat maskinrum ska uppfylla bestdimmelser i dessa foreskrifter om
fartyg med obemannat maskinrum.

4.1.1 Motor for framdrivning ska ha kontrollutrustning vid styrplatsen som
visar

—  framdrivningsmaskineriets varvtal och, om tillampligt, rotations-

riktning och propellerstigning,

—  framdrivningsmaskineriets smaorjoljetryck,

— tryck i mandversystem,

—  kylvattentemperatur,

—  kylvattenbortfall i kylt avgassystem,

— backslagets och véxelns smérjoljetryck, och

—  hydraultryck, om tillampligt.

4.2 Belysningen ska vara reglerbar och larm ska kunna kvitteras.

5 Allmént om brénslesystem

5.1  Alla komponenter i branslesystemet ska vara av sadan styrka att
systemet tal de accelerationer och vibrationer det kan tinkas bli utsatt for
under normala betingelser for installationen utan att lackage uppstar.

5.2 Allt material som ingar i branslesystemet ska vara bestandigt mot de
amnen och temperaturer som de normalt utsatts for.

5.3  Hogtrycksror for bransle pd motorer 6ver 1 000 kW ska vara
dubbelmantlade och forsedda med lackagelarm.

Fartyg byggda fore den 1 oktober 1993 behdver inte uppfylla forsta stycket.

5.4 Hogtrycksrar for bransle pd motorer dver 375 kW installerade den
1 januari 2009 eller senare ska vara dubbelmantlade och forsedda med
lackagelarm.

%% SS-EN 1SO 15540, Skeppsteknik — Brandhardighet hos slanganslutningar —
Provningsmetoder (1ISO 15540:1999), i den lydelse som var i kraft da den elektriska
anlaggningen installerades.
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6 Bransletankar

6.1  Tankar som rymmer mer &n 25 liter ska vara fast monterade. Tank
som rymmer mer dn 50 liter ska ha inspektionslucka och nédvéndiga
skvalpskott. Inspektionslucka kan utgtras av en 0ppning for branslemétare
och ska vara sa placerad att vatten och sediment kan avlagsnas. Skvalpskott
ska ha 6ppningar mellan sektionerna béade upptill och nertill.

6.1.1 Tankar som rymmer 50-1 500 liter ska ha en inspektionslucka med
minst 150 mm diameter.

6.1.2 Tankar som rymmer mer &n 1 500 liter ska ha en inspektionslucka
med minsta matt 450 x 350 mm.

6.2 Socklar for anslutning av slangar ska ha en tillracklig langd for
montering av dubbla slangklammor samt vara férsedda med rillor eller vulst.

6.3 Brénsletankar ska placeras och féstas vid fundament. Bransletankar i
plast eller aluminium fér inte placeras i ett maskinrum.

6.4 Det far finnas forbindelseledningar mellan fast installerade tankar
om dessa &r forsedda med avstangningsventiler.

6.5 Det ska finnas en anordning for avlasning av nivan i bransletankar.
Om sédan anordning bestér av brannbart material eller glas ska den forses
med sjdlvstdngande ventil.

6.6 Brannoljeror som i skadat skick kan medféra oljelackage fran en
forrads-, settlings- eller dagtank och som &r beldgna ovanfor dubbelbotten
ska ha en kik eller en ventil direkt pa tanken som kan stangas fran en saker
plats utanfor utrymmet i hiandelse av brand i det utrymme dér en sadan tank
ar placerad.

Avstangningsanordningar fordras inte pa tankar i dubbelbotten eller andra
tankar i fartygets botten som inte stracker sig hogre &n bottenstockarna.
Avstangningsanordningen ska kunna motsta brand.

6.7 Tankar ska vara kraftigt byggda och forstyvade samt provtryckas
med 0,04 N/mm2 Gvertryck utan att lackage uppstar.

6.8 | tankar av glasfiberarmerad polyester (GRP-tank) far tankvaggen
inte b6ja ut mer & 1,5 ganger vaggtjockleken vid provtryckningen.
Brénsletankar ska dimensioneras med hansyn till forstyvningar. Tanken ska
dock ha minsta godstjocklek enligt féljande tabell.
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Minsta godstjocklek (mm)

Volym (1) Stal Rostfritt stdl Aluminium GRP  Polyeten
<49 1,5 1,0 2,0 4,0 5,0
50-99 2,0 1,0 3,0 4,0 7,0
100-199 3,0 2,0 4,0 4,0 9,0
200999 50 3,0 5,0 5,0 —
>1000 5,0 4,0 6,0 6,0 -

6.9 GRP-tank ska invéndigt vara forsedd med ett dieseloljebestédndigt
skikt och far inte vara integrerad.

6.10 Varje tank ska kunna pejlas eller vara forsedd med nivamatare. For
synglas krévs sjélvstangande ventil.

7 Luft- och pafyliningsrér

7.1  Varje fast tank ska ha separata pafylinings- och luftningsledningar.
Dessa ska vara sa anordnade och monterade att eventuellt spill vid éver-
fyllning inte pa olampligt satt tranger in i baten eller rinner ut i sjon. Luft-
ledningens dppning ska ha flamskydd och vara monterad pa sadant satt att
vatten inte kan trdnga in i tanken.

7.2 Fyllnadsledningens diameter ska invandigt vara minst 38 mm och
luftningsledningen minst 12 mm. Ar pafyliningsroret avsett for fylining
genom fast koppling ska luftrérets dimension 6verstiga fyllningsréret med
minst 25 procent.

7.3 Bestdammelser om luft- och fyllningsrér finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna radd (TSFS 2009:114) om skrovkonstruktion,
stabilitet och fribord samt i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rdd (TSFS 2010:96) om atgarder mot fororening fran fartyg.

Allménna rad

Oppningar till avluftning och pafylinadsrér bor ligga s& langt som
majligt, minst 1 meter, fran narmaste luftintag och 6ppning for torra
avgaser.

8 Bransleledningar

8.1  Pa branslesugledningen ska det sd nara tanken som majligt finnas en
avstangningsventil som kan stangas fran dack eller annan lamplig plats utan-
for tank- och maskinrum.

83



TSFS 2014:1
Bilaga 1

84

8.2.1 Bréansleledningen mellan bransletanken och motorn ska nérmast
motorn bestd av en kort flexibel slang som uppfyller kraven i SS-EN 1SO
15540%° och SS-EN 1SO 7840°7° av brandhardigt utforande med maskinellt
monterade kopplingar, vilka inte far vara slangklammor. Filterhus och
motsvarande ska vara brandhérdiga. Oisolerad aluminium godtas inte som
brandhérdigt material. Bransleledningen ska forses med en latt tillgdnglig
vattenavskiljare som kan dréneras. En bransleledning ska klamras ordentligt
och skyddas sa att den inte utsatts for mekanisk skada eller slitage. R6r och
slangar ska monteras med tillrdckliga expansionskrokar.

8.2.2 Metalliska komponenter i en bransleledning far inte kombineras sa
att de ger upphov till korrosion. Detaljer som monteras samman i ror-
systemet ska vara av samma standard. Anslutningen av slangar ska utforas
pé betryggande satt. Anvands slangklammor ska kopplingen vara ansluten
med dubbla klammor. Tillhérande slangsocklar ska vara tillrackligt 1anga
och forsedda med rillor eller vulst. Slangklimmorna ska vara av rostfritt
material.

8.3  Efter slutligt montage ska hela branslesystemet tithetsprovas med ett
overtryck pa minst 0,02 N/mm2. Tathetsprovet far utforas med luft och sap-
vatten.

9 Avgassystem

9.1  Avgasledningar ska monteras sa att mekaniskt slitage och varme-
spanningar undviks. Ingjutning av avgasledningen ar inte tillaten. Anvands
slangklammor ska det vid varje koppling vara dubbla klammor. Slang-
klammorna ska vara av syrafast material. Draneringsanordning far inte
monteras pa den del av ledningen som gar genom utrymmen dar personer
vistas.

9.2  Auvgasledningar med en yttre temperatur 6ver 60°C ska isoleras eller
forses med skydd mot beréring av utsatta delar. Avgasledningen ska vidare
vara sd anordnad att narliggande material inte kan fa en hogre temperatur an
60°C. Avgassystemet i ett motorrum ska vara av stal eller motsvarande.

9.3  Dar avgassystemet helt eller delvis bestar av brannbart material och
mynnar under fribordsdéck ska det finnas en avstangningsventil mot utsidan
eller ett ror av icke brannbart material av samma styrka som bordlaggningen
upp till fribordsdacket.

9.4  Avgasslangar ska bestd av minst tvd lager gummi med mellan-
liggande armering och vara avsedda for detta andamal. Det inre gummi-
lagret ska vara oljebestandigt.

%9 SS-EN 1SO 15540, Skeppsteknik — Brandhérdighet hos slanganslutningar —
Provningsmetoder (ISO 15540:1999), i den lydelse som var i kraft da den elektriska
anlaggningen installerades.

370 SS-EN 1SO 7840:2004 Batar - Brandhardiga bransleslangar.



9.5  Avgassystem ska vara monterat enligt motortillverkarens anvis-
ningar. Né&r ett avgasror som inte dr kylt passerar genom brénnbart material
ska brandrisken sarskilt beaktas.

9.6 Materialet i sjovattenkylt avgassystem ska vara korrosionsbestandigt.
Systemets delar far inte kombineras sa att korrosion uppstar. Vid en fler-
motorinstallation ska det finnas separata avgassystem for varje motor.

10 Diverse installationsforeskrifter

10.1  Avluftningen fran vevhus ordnas enligt tillverkarens rekommenda-
tion men far inte mynna direkt ut i motorrummet.

10.2 Da en motor ar flexibelt uppstalld ska en flexibel koppling finnas
mellan motor och axel.

10.3  Kraften fran propellern ska upptas i ett trycklager. Trycklagret ska
stéllas upp pa ett fundament med nédvandiga forstarkningar mot skrovet.

11 Motorers elektriska system
11.1 Larmsystemet ska vara sjalvovervakande.

11.2 Kablarna ska vara markta s att de kan identifieras med hjalp av ett
kopplingsschema.

11.3 Kablar far inte dras sa att de ligger i direkt kontakt med maskiner
eller motorer och inte heller under durkplétar om de inte ar tillfredsstallande
skyddade mot mekanisk averkan.

12 Startbatterier

12.1 Batterier ska vara lattdtkomliga och fastsatta sa att de inte kan
lossna. Ar batteri utfort s att elektrolyt kan rinna ut vid en stor krangning
ska det placeras i en vatsketat |dda av material som &r bestandigt mot
elektrolyten. Ladan ska vara val ventilerad till Iampligt utrymme.

12.2 Batterier ska forses med en lattatkomlig tvpolig batterifranskiljare
som ska vara placerad sa néra batteriet som majligt.

12.3 Batterier ska ha en anordning for kontinuerlig underhallsladdning
under géang.

13 Startanordningar for framdrivningsmotor
13.1 Startanordningar med luft ska uppfylla féljande krav:

13.1.1 Det ska finnas tva luftkdrl med kapacitet for minst sex startforsok,
for omkastbar motor motsvarande minst tolv omkastningar. For icke
omkastbar motor med vridbar propeller eller motsvarande kan ett startluft-
karl godtas.

13.1.2 For motorer som har mindre effekt &n 405 kW kravs ett fristdende
maskindrivet kompressoraggregat med kapacitet att aterfylla ett luftkarl pa
30 minuter. Ar motorn férsedd med en hydraulstartanordning i reserv godtas
en direktdriven kompressor.
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13.1.3 For motorer som har storre effekt an 405 kW kréavs tva fristiende
maskindrivna kompressoraggregat med kapacitet att sammanlagt aterfylla
ett luftkarl pd 15 minuter.

13.2  Startanordning med elektrisk kraft ska uppfylla féljande krav:

a) P& motor monterad pa fartyg (fartomrade C-E) ska det finnas tva
separata batterigrupper varav den ena ska vara avsedd endast for start av
motorn. Varje batterigrupp ska vara forsedd med av varandra oberoende,
kontinuerliga anordningar for underhallsladdning.

b) Fartyg i fartomrade A-B ska ha tva batterigrupper och minst ett fri-
stdende generatoraggregat med nédvéndig kapacitet samt en extra startmotor
i reserv.

14 Propelleraxlar

14.1.1 Propelleraxlar eller mellanaxlar med en diameter som ar stdrre &n
100 mm ska uppfylla en erkénd organisations gallande regler. Tillverkaren
eller den erkénda organisationen ska utférda ett intyg eller ett certifikat for
godkénda axlar pé vilket ett nummer eller motsvarande ska finnas sa att
axeln kan identifieras.

14.1.2 Pa intyget eller certifikatet ska det dven finnas foljande uppgifter om
sammansattning och héllfasthet:
a) Kemisk sammanséttning:
- C%
- Si%
- Mn%
- P%
- S%
b) Mekaniska egenskaper:
—  Strackgrans (Rc) N/mm2
—  Brottgrans (Rm) N/mm2
— Forlangning (As) %
—  Slagseghet °C kJ

14.2  Propelleraxlar eller mellanaxlar med en diameter som &r hdogst
100 mm ska uppfylla en erkénd organisations gallande regler. Propelleraxlar
eller mellanaxlar ska &tféljas av en verksattest fran tillverkaren som anger
materialstandard.

14.3.1 Material till axlar ska ha en brottgrdns (Rm) av minst 430 N/mmz2.
Diametern pa axlarna ska uppfylla maskinleverantérens rekommendationer,
dock minst

d propellerael, rostfritt = 22 ?i/g
p
dmellanaxel =25- :i/;

d = axeldiameter i mm
p = maximal kontinuerlig effekt i kW



r = propellervarvtal per sekund

14.3.2 Anvéands material med storre brottgrans &n 430 N/mm2 Kkorrigeras
diametern med féljande faktor (f):

4/ 600
Rm+170

14.3.3 For fartyg som &r avsedda for gang i is ska propelleraxeln och
mellanaxelns diameter dkas med 5 procent. Ar fartyget byggt till isklass
géller sérskilda regler. Bestammelser om fartygs isklass finns i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:96) om finsk-svensk is-
klass och Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:23)
om svensk isklass for trafik pa Vanern.

14.3.4 En fodrad axel ska ha en fodertjocklek (t) av

. d+230
32

15 Lager, hylsor och utanpéliggande axelbarare
15.1.1 Lager ska kunna smdrjas tillrackligt.

15.1.2 Avstandet mellan lager for axlar far vara maximalt 50 ganger axel-
diametern.

15.1.3 Ett fettsmort lager i en propelleraxelhylsa ska ha en langd av minst
tre ganger diametern pé axeln.

For oljesmort lager far langden minskas till tva ganger diametern pa axeln.

15.2 Materialet till en utanpéliggande axelbarare ska ha en brottgrans
(Rm) av minst 440 N/mm2.

15.3.1 Utanpaliggande axelbarare ska vara forsedd med tva armar. Berak-
ningarna for utanpaliggande axelbarare ska uppfylla en erkand organisations
géllande regler.

15.3.2 Vid propelleraxeln ska béjmotstandet hos den utanpaliggande axel-
bararen vara minst 60 procent av béjmotstandet vid fartygsbotten.

15.4  Propeller som &r avsedd for en axel med en diameter stérre an
100 mm ska vara klassad och forsedd med certifikat som kan identifieras
mot markning pé propellern.

15.5 Propeller som &r avsedd for en axel med en diameter mindre &n eller
lika med 100 mm ska ha en verksattest.
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16 Oppningar till ett maskinrum

16.1.1 Alla éppningar till maskinrummet ska kunna stangas frdn rummets
utsida.

16.1.2 Glas i 6ppningar godtas inte.

16.1.3 Flaktarna for mekanisk ventilation ska kunna stoppas fran rummets
utsida.

16.2  Maskinrum med foérbrdnningsmotorer ska vara tillrackligt ventile-
rade for att, oavsett vaderforhallanden, uppratthalla saval personalens
sékerhet och komfort som maskineriets drift nar maskineri och pannor kors
med full last. Maskintillverkarens rekommendationer ska beaktas.

Ovriga maskineriutrymmen ska vara ventilerade i den utstrackning som
kravs for utrymmenas andamal.

Allménna rad
Vid berdkning av ventilation bor SS-EN I1SO 8861%* och SS-1SO
8862%72 anvandas.

17 Varmeanlaggningar

17.1  Varmepannor ska vara konstruerade for bransle med en flampunkt pa
lagst 43°C.

17.2  Brannare av tryckoljetyp ska vara forsedda med flamvakt.

Brannaraggregat ska kunna stoppas pa ett betryggande satt utan att
motorrummet behdver betrédas.

17.3  En elektrisk vdrmeanldggning ska vara fast monterad.

18 Reservdelar

18.1 Reservdelar ska finnas enligt en erkdnd organisations tillampliga
regler.

Allmanna rad
Nedanstaende tabeller ar vagledande.

871 SS-EN 1SO 8861, Skeppsteknik — Maskinrumsventilation ombord i dieselmotor-
drivna fartyg — Utférandekrav och berékningsgrunder (ISO 8861:1998).

372 3S-1SO 8862, Skeppsteknik — Luftbehandling och ventilation i mandéverrum i
maskinrum pa fartyg — Forutsattningar och berakningsgrunder.
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Reservdelar for maskininstallation och huvudmotor

Reservdelar Antal

= | Fartomrade A
Fartomrade B

Ramlager Ramlager eller lagerskalar
for ett lager av varje storlek
och typ, komplett med
mellanldgg, bultar och
muttrar

Trycklager Lagersegment for en sidaav | 1 sats -
trycklager

Cylinderfoder | Cylinderfoder, komplett 1 -
med tétningsringar och
packningar

Cylinderlock | Cylinderlock, komplett med 1 -
ventiler, tatningsringar och
packningar; for motorer
med gemensamt cylinder-
lock: ventiler for en cylinder

Cylinderlocksbultar med 1/2 sats -
mutter for en cylinder
Ventiler for Avgasventiler, komplett 2 satser -

cylinderlock med hus, saten, ventilfjadrar
och dvriga detaljer for en
cylinder

Insugningsventiler, 1 sats =
komplett med hus, saten,
ventilfjadrar och évriga
detaljer for en cylinder

Startluftventil, komplett 1 —
med hus, saten, fjadrar och
ovriga detaljer
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Reservdelar Antal

Fartomrade A
Fartomrade B

=
[

Séakerhetsventil, komplett

Bréansleventiler av varje 1 sats®™® | 1/4 sats
storlek och typ, komplett
med alla detaljer for en
maskin

Vevstakslager |Vevlager eller vev- 1 sats -
lagerskalar av varje storlek
och typ, komplett med
mellanléagg, bultar och
muttrar for en cylinder

Kolvtappslager eller buss- 1 sats -
ning, komplett fér en
cylinder

Kolvar Kolv, komplett med kjol, 1 —
kolvringar, bultar och
muttrar, kolvtapp och
vevstake

Kolvringar Kolvringar for en cylinder 1 sats -

Kolvkylning  |Teleskopror eller 1 sats -
motsvarande for en cylinder

Kamaxeldrift |Kuggvéxeldrift: komplett 1 sats -
sats hjul for kamaxeldrift for
en motor

Kedjedrift: separata lankar 6 -

med pinnar och rullar for
varje storlek och typ

Cylinder- Cylindersmdérjapparat av 1 -
smorjapparat  [storsta monterade typ,
komplett med drivanordning

373 Motorer med tre eller flera bransleventiler per cylinder: tvd kompletta
bransleventiler per cylinder och ett tillrackligt antal ventildelar, utom ventilhus, for
att tillsammans med de monterade ventilerna utgéra en full sats fér en maskin.
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Reservdelar Antal
< s}
(5} [}
k=] k=]
eE es
IS IS
8 kS
kS S
Lo L
Branslepump | Brénslepump, komplett, 1 -
eller, nér utbyte kan ske till
sjoss, ett komplett set av
rorliga delar for en pump
(plunge, foder, ventiler,
fjadrar etc.)
Bransletryckror | Tryckror av varje storlek 1 1
och utférande, komplett
med kopplingar
Overladdnings- | Rotorer, rotoraxlar, lager, - —
aggregat (inkl. |dysringar, kugghjul eller
turboladdare) | motsvarande delar for andra
typer an turboladdare
Spolluftsystem | Sug- och tryckventiler for 1 sats -
pump av varje monterad typ
Reduktions- Komplett lagerbussning for 1 sats -
vaxel eller varje typ monterad i
backslag vaxelhuset
Direktdriven Kolvringar av varje typ 1 sats -
luftkompressor
Sug- och tryckventiler, 1/2 sats -
komplett for varje typ
Packningar Specialtatningar och 1 sats -
packningar av varje storlek
och typ for cylinderlock och
cylinderfoder for en
cylinder
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Reservdelar for dieselgenerator

Reservdelar

Antal

Fartomrade A

Fartomrdde B

Ramlager

Lager eller lagerskalar for
ett lager av varje storlek och
typ, komplett med
mellanldgg, bultar och
muttrar

[N

Ventiler for
cylinderlock

Avgasventiler, komplett
med hus, séten, fjadrar och
dvriga detaljer for en
cylinder

2 satser

Insugningsventiler,
komplett med hus, séten,
fjadrar och 6vriga detaljer
for en cylinder

1 sats

Startluftventil, komplett
med hus, séte, fjadrar och
dvriga detaljer

Séakerhetsventil, komplett

1

Brénsleventil av varje
storlek och typ, komplett
med alla detaljer for en
maskin

1/2 sats

Vevstake

Vevstakslager eller lager-
skalar av varje storlek och
typ, komplett med mellan-
lagg, bultar och muttrar for
en cylinder

1 sats

Kolvtapp med bussning for
en cylinder

1 sats

Kolvringar

Kolvringar for en cylinder

1 sats
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Reservdelar Antal
< m
(5] (<5}
k=] k=]
8 8
£ IS
8 8
ES S
L [N
Branslepump | Branslepump, komplett, eller, 1 -
nar utbyte kan ske till sjoss,
ett komplett set av rorliga
delar till en pump (plunge,
foder, ventilfjadrar etc.)
Bréansletryckror | Bransletryckror av varje 1 -
storlek och utforande,
komplett med kopplingar
Packningar Specialtatningar och pack- 1 sats -
ningar av varje storlek och
typ for cylinderlock och
cylinderfoder for en cylinder
Reservdelar till startluftkompressor
Reservdelar Antal

(=Y
v o
= Fartomrade A

(BN
v 0
= Fartomrade B

Kolvringar Kolvringar av varje storlek
for en kompressor
Ventiler Sug- och tryckventil, 1/2 sats | 1/2 sats

komplett av varje typ
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Reservdelar till &angpannor for framdrivning och vasentliga
hjalpandamal

Reservdelar

Antal

Fartomrade A
Fartomrade B

[N
o
(o]

Tubpluggar Tubpluggar for varje storlek
for pann-, dverhettar- och
ekonomisertuber

Oljebrénnare | Oljebrannare, komplett foren | 1sats | 1 sats

panna
Vattenstands- | Vattenstandsglas och pack- 1sats/ | 1 sats/
armatur ningar panna | panna

18.2 Reservdelarna till en elektrisk anlaggning beddms med hénsyn till
anlaggningens omfattning och anvandningsomrade.
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Bilaga 2. Bestammelser om maskineri och elektrisk installation
for fartyg som inte behéver uppfylla kraven i 18-24 kap.

I denna bilaga finns bestdimmelser om elektrisk installation for fartyg som
inte behdver uppfylla kraven i 18-24 kap. Denna bilaga géller fartyg i den
utstrackning som sags i 18 kap.

Fartyg byggda fore den 1 september 1971 och som tidigare har godkénts
av Transportstyrelsen ska uppfylla kraven i denna bilaga i den utstrackning
det enligt Transportstyrelsens bedémning &r rimligt och praktiskt mojligt.

1 Allméant

1.1%% Elektrisk installation pa passagerarfartyg ska vara sadan att den drift
av installationerna som ar vésentlig for sakerheten kan uppratthallas under
olika nodsituationer samt att passagerare, beséttning och fartyg tillforsékras
skydd mot olycksfall orsakade av elektrisk kraft.

2 Elektrisk huvudkraftkalla pa passagerarfartyg

2.1% Varje passagerarfartyg i vilket elektrisk kraft utgér det enda medlet
att driva det hjalpmaskineri som &r nédvéndigt for fartygets framdrivande
och sakerhet ska utrustas med atminstone tvd huvudgeneratoraggregat.
Effekten pa dessa aggregat ska vara sa stor att det fortfarande ar majligt att
sékerstalla driften av de installationer som avses i 1.1 dven om ett av aggre-
gaten stoppas.

2.2%% P3 passagerarfartyg dar endast en huvudgeneratorstation finns ska
huvudeltavlan vara placerad i samma huvudbrandavdelning. Dér det finns
mer &n en huvudgeneratorstation 4r det tillatet att ha endast en huvudeltavla.

Tillampningsbestammelser

2.3 Passagerarfartyg med en bruttodraktighet under 300 (fartomrade
D-E) behover inte uppfylla kraven i 2.1. Andra fartyg an passagerarfartyg
ska uppfylla kraven i 1.1 och 5.11. Vidare ska annat fartyg an passagerar-
fartyg, utom fartyg med en bruttodréktighet under 300, uppfylla kraven i
2.1.

2.4 Elektrisk installation ska uppfylla en erkdnd organisations tillamp-
liga regler eller IEC 60092°77,

2.5  Elektriskt installationsarbete pa fartyg far endast utféras av behérig
installator.

374 Motsvarar SOLAS 60 regel 11/23.

375 Motsvarar SOLAS 60 regel 11/24.

376 Motsvarar SOLAS 60 regel 11/24.

377 |EC 60092, Elinstallationer i fartyg, i den lydelse som var i kraft da den elektriska
anlaggningen installerades.
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3 Elektrisk reservkraftkélla i passagerarfartyg

3.1%® Qvanfor skottdacket och utanfor maskinkappen ska det finnas en
sjalvstandig elektrisk reservkraftkélla. Dess placering i forhallande till den
eller de elektriska huvudkraftkallorna ska vara sadan att det tillfredsstallande
styrks att den sékerstéller att en brand eller annan olyckshandelse i
maskineriavdelningen enligt definition i SOLAS 60, kapitel 11, del A, regel
2 inte inverkar pa tillgdngen pé eller distributionen av reservkraft. Den
elektriska reservkraftkallan far inte vara placerad for om kollisionsskottet.

3.2.1 Den tillgangliga kraften ska vara tillracklig for alla de andamal som
ar nodvandiga for passagerares och besattningens sékerhet i en nddsituation.
Vid beddmning i detta avseende ska hansyn tas till sddana andamél som kan
behdva tillgodoses samtidigt. Sarskild hdnsyn ska tas till

a) nodbelysning vid batstationer pa dack och vid fartygssidor, i gangar,
i trappor och vid utgéngar, i maskineriavdelningen och vid de kontroll-
stationer som avses i SOLAS 60, kapitel 11, del D, regel 35,

b) sprinklerpumpen,

c) lanternorna, och

d) dagsignallampan, i fall denna erhaller kraft fran huvudkraftkallan.

3.22 For SOLAS-fartyg ska kraften for andamal enligt 3.2.1 vara
tillrécklig for en tid av 36 timmar.

3.2.3 Transportstyrelsen kan medge att kraft for andamal enligt 3.2.1 ar
tillracklig under kortare perioder &n 36 timmar for fartyg som i vanliga fall
inte nyttjas pa resor med mer an 2 timmars oavbruten gang.

3.3 Reservkraftkallan far utgéras av antingen
— en generator driven av en lamplig kraftkalla med enbart for den-
samma avsett bransleforrdd och med godkand startanordning;
brénslet ska ha en flampunkt av minst 43°C (eller 110°F), eller
— ett ackumulatorbatteri i stdnd att utan omladdning eller alltfor stort
spanningsfall tillhandahalla nodvéndig reservkraft.

3.4.1 Dar reservkraftkallan utgérs av en generator ska anordningar finnas
for att temporart erhdlla reservkraft fran ett ackumulatorbatteri med
tillracklig kapacitet

a) for att dstadkomma nddbelysningen under en halvtimme i strack,

b) for att stdnga de vattentdta dorrarna om dessa mangvreras elektriskt,
varvid dock inte nodvandigtvis alla dorrarna maste kunna stangas
samtidigt,

c) for att driva de indikatorer (om dessa drivs elektriskt) som visar om
vattentdta dorrar mandvrerade med maskinkraft &r Oppna eller
stdngda, och

d) for att driva de ljudsignalapparater (om dessa mandvreras elektriskt)
som varnar nér vattentdta dorrar mandvrerade med maskinkraft
héller pé att stangas.

378 Avsnitt 3.1-8 motsvarar SOLAS 60 regel 11/25.



Anordningarna ska vara sddana att den tillfalliga reservkraftkallan auto-
matiskt trader i funktion for den héndelse den normala elektriska kraft-
tillforseln uteblir.

3.4.2 Dér reservkraftkallan utgdrs av ett ackumulatorbatteri ska anord-
ningar vara vidtagna for att sdkerstalla att reservbelysningen automatiskt
trader i funktion for den handelse krafttillforseln fran huvudkraftkallan ute-
blir.

3.5  En indikator ska vara uppsatt i maskinrummet, helst pd huvud-
eltavlan, for att visa nar ndgot ackumulatorbatteri som installerats pa grund
av denna regel har blivit urladdat.

3.6.1 Eltavlan for reservanlaggningen ska vara installerad sa néra reserv-
kraftkallan som mgjligt.

3.6.2 Dér reservkraftkédllan utgdrs av en generator ska eltavlan for reserv-
anlaggningen vara placerad i samma rum som reservkraftkallan, savida inte
skotseln av eltavlan for reservanlaggningen darigenom skulle forsvaras.

3.6.3 Inget ackumulatorbatteri installerat i enlighet med denna regel far
vara placerat i samma rum som instrumenttavlan for reservanléaggningen.

3.6.4 Transportstyrelsen kan medge att instrumenttavlan for reservanldgg-
ningen under normala férhallanden matas fran huvudinstrumenttavlan.

3.7  Anordningarna ska vara sadana, att hela reservkraftanlaggningen
fungerar &ven nér fartyget har 22,5° slagsida och/eller 10° trim.

3.8  Atgarder ska vidtas for periodisk provning av reservkraftkallan och
den tillfalliga kraftkallan, om sadan finns, vilket dven ska omfatta auto-
matiska anordningar.

3.9  For andra passagerarfartyg an SOLAS-fartyg ska kraften for anda-
mal enligt 3.2.1 vara tillracklig enligt foljande:

12 timmar for fartyg av klass B
6 timmar for fartyg av klass C
3 timmar for fartyg av klass D-E

Tillampningsbestammelser

3.10.1 Om matning sker dver instrumenttavlan for reservanldggningen utan
alternativ omkopplingsméjlighet forbi denna, ska den reservkraftkalla pé
passagerarfartyg som avses i 3.1-3 vara placerad i tvéarskeppsled i ett rum
belaget pa ett avstand fran fartygssidan — matt inombords — som motsvarar
minst 1/5 av fartygets storsta bredd i eller under indelningsvattenlinjen
(B/5). Métningen ska goras i rat vinkel mot fartygets centerlinje, och i héjd
med djupaste indelningsvattenlinjen.

3.10.2 Rum i vilket reservkraftkalla ar placerad far inte gransa till maskin-
rum och ska vad géller tilltrade, ventilation och brandskydd uppfylla krav
for kontrollstation.

3.11 Pa passagerarfartyg ska reservkraftkéllan vara tillracklig for att sam-
tidigt tillgodose de andamal som anges i 3.2.1 samt aven

a) ventilation i kontrollstationer,
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b) reservlanternor,

c) utrustning som ndmns i 3.4.1 (b—d),

d) belysning vid uppstéllningsplats for livflottar och flytredskap,

e) belysning i kontrollstationer,

f) larmanordningar,

g) elektriskt driven nddlanspump och nédbrandpump,

h) system for sldckande av brand i maskineriavdelning,

i) brandlarm och larm for gasfara i pumprum,

j) interna kommunikationer,

k) system for fjarrmandvrering av bl.a. botten- och bordlaggnings-
ventiler i fartyg med obemannat maskinrum,

1) personhissar,

m) belysningsanordning i nakterhus till styrkompass och reservkompass,

n) belysning vid reservstyrplats,

0) elektriskt mandvrerad vissla,

p) elektrisk 6verforing fran standardkompass till styrplats, och

g) navigeringsinstrument.

3.12.1 Till reservkraftkélla pa passagerarfartyg ska de stromforbrukande
apparater som framgar av 3.11 samt &ven féljande anordningar vara
anslutna:

a) anordningar for drift av vattenspridningssystem for lastutrymmen,

b) utsugningsanordning for brandslackning i maskineriavdelning da

annat medium &n vatten har anvants, och

c) reservstartluftkompressor om huvudgeneratorernas drivmotorer

startas med luft.

3.12.2 Sadan reservstyrinrattning som avses i SOLAS 60, kapitel 11, del C,
regel 29 b ii eller en av drivanordningarna enligt SOLAS 60, kapitel II,
del C, regel 29 b iii bor &ven vara ansluten till reservkraftkallan. Vid mat-
ning fran reservkraftkallan av reservstyrinrattningen eller en av driv-
anordningarna enligt ovan ska dven nédvéandig belysning och navigerings-
instrument kunna forsorjas.

3.12.3 Transportstyrelsen kan medge att anordningar for drift av vatten-
spridningssystem inte behover kunna forsorjas fran nodkraftkallan pa fartyg
dar kravet medfdr en vasentlig forandring avseende elektrisk anlaggning.

3.13  Ackumulatorbatteri som avses i 3.4.1 ska ha tillracklig kapacitet for
att samtidigt tillgodose de andamal som anges i 3.2 samt dven

a) lanternor och reservlanternor,

b) interna kommunikationer,

c) brandlarm,

d) larm for gasfara i pumprum,

e) gyrokompass,

f) belysning for reservstyrplats,

g) belysningsanordningar i nakterhus till styrkompass och reserv-

kompass,
h) elektrisk overforing fran standardkompass till styrplats, och
i) elektriskt mandvrerad vissla.



Ackumulatorbatteri som avses har far undvaras om generator som utgor
reservkraftkélla automatiskt tréder i funktion inom 15 sekunder efter det att
huvudkraftkallan blivit spanningsl6s. Sadant generatoraggregat ska ha tva av
varandra oberoende startanordningar.

3.14 Den indikator som avses i 3.5 ska visa nar strom tas fran batteriet.

3.15 Ndodeltavlan for reservanlaggning far under normala driftsforhal-
landen matas fran huvudeltavlan.

4 Elektrisk reservkraftkélla i lastfartyg

Lastfartyg med en bruttodréktighet om 5 000 eller mer

4.13° Pa lastfartyg med en bruttodraktighet om 5000 eller mer ska det
finnas en sjalvstandig reservkraftkélla, lampligt placerad — ovanfor det
oversta genomgaende dacket och utanfér maskinkappen — for att sakerstalla
driften i handelse av att brand eller annan olycka fororsakat fel pa den
elektriska huvudinstallationen.

4.2 Den tillgangliga kraften ska vara tillracklig for alla de &ndamal, som
krévs for alla ombordvarandes sékerhet i h&ndelse av néd. Vid bedémning i
detta avseende ska hansyn tas till sidana andamal som kan behdva tillgodo-
ses samtidigt. S&rskild hansyn ska tas till féljande:

a) nodbelysningen vid batstationerna pa dack och vid fartygssidorna, i
alla gangar, trappor och utgangar, i avdelningen fér huvudmaskineri
och i rummet for huvudgeneratoraggregat, pA kommandobryggan
och i navigationshytten,

b) larmanordningen, och

c) lanternorna, i fall dessa uteslutande &r elektriska, och dagsignal-
lampan, savida denna erhaller strom fran den elektriska huvud-
kraftkéllan.

Kraften ska vara tillracklig for en tid av 6 timmar.

4.3  Reservkraftkallan far utgéras av antingen

a) ett ackumulatorbatteri i stand att, utan omladdning eller alltfor stort
spanningsfall, tillhandahalla nodvandig reservkraft, eller

b) en generator driven av en limplig kraftkilla med ett bransleforrad
som &r avsett enbart for den generatorn och med startanordning som
uppfyller administrationens fordringar. Branslet ska ha en flampunkt
av minst 43°C (eller 110°F).

4.4  Reservkraftanldggningen ska fungera &ven nér fartyget har 22,5°
slagsida och/eller 10° trim.

45  Atgérder ska vara vidtagna som medger periodisk provning av hela
reservkraftinstallationen.

379 Avsnitt 4.1-8 motsvarar SOLAS 60 regel 11/26.
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Lastfartyg med en bruttodréktighet under 5 000

4.6  Pa lastfartyg med en bruttodréktighet under 5 000 ska det finnas en
sjalvstandig reservkraftkilla, 1ampligt placerad, som kan ge kraft at
a) den belysning som medger sékert tilltrade till sjésattningsstationerna
och uppstéllningsplatserna for livbatar och livflottar enligt SOLAS
60, kapitel 111, del A, regel 19 a ii, b ii och b iii, samt
b) andra 4ndamél med hansyn till SOLAS 60, kapitel 111, del C, regel
38.

4.7  Den tillgangliga kraften ska vara tillracklig for en tid av minst
3 timmar.

4.8  Dessa fartyg ska &ven tilldmpa 4.3-5.

Tillampningsbestammelser

4.9  Pa lastfartyg med en bruttodréktighet om 1 600 eller mer ska reserv-
kraftkallan vara tillracklig for att samtidigt tillgodose andamal enligt 4.2
samt nédbelysning i utrymningsvégar.

P4 lastfartyg med en bruttodriktighet om 5 000 eller mer ska reservkraft-
kallan vara tillracklig for att samtidigt tillgodose andamal enligt 4.2 samt

a) ventilation i kontrollstationer,

b) ndédbelysning i kontrollstationer,

c) belysning vid uppstéliningsplats for livflottar,

d) belysning vid reservstyrplats,

e) interna kommunikationer,

f) larmanordningar,

g) system for upptéckande av brand,

h) system for sldckande av brand,

i) elektriskt driven nédbrandpump,

j) system for fjarrmandvrering av bl. a. botten- och bordlaggnings-

ventiler i fartyg med obemannat maskinrum,

k) personhissar,

I) belysningsanordning i nakterhus till styrkompass och reservkompass,

m) elektriskt mandvrerad vissla,

n) elektrisk dverforing fran standardkompass till styrplats, och

0) navigeringsinstrument.

4.10.1 Till reservkraftkalla pa lastfartyg med en bruttodraktighet om 5 000
eller mer ska féljande vara anslutet:
— de stromforbrukande apparater som framgar av 4.9,
— anordningar for drift av vattenspridningssystem for lastutrymmen,
— utsugningsanordning for brandslackning i maskineriavdelning da
annat medium &n vatten har anvants, och
—  reservstartluftkompressor om huvudgeneratorernas drivmotor startas
med luft.

4.10.2 Den reservstyrinrdttning som avses i SOLAS 60, kapitel 11, del C,
regel 29 c i eller en av drivanordningarna enligt SOLAS 60, kapitel Il, del C,
regel 29 c ii bor aven vara ansluten till reservkraftkallan. Vid matning fran



reservkraftkallan av reservstyrinrattningen eller en av drivanordningarna
enligt ovan ska dven nddvandig belysning och navigeringsinstrument kunna
forsorjas.

4.10.3 Transportstyrelsen kan medge att anordningar for drift av vatten-
spridningssystem inte behover kunna forsorjas fran nodkraftkallan pé fartyg
som genomgar vasentlig forandring avseende elektrisk anlaggning.

4.11 Pa lastfartyg med en bruttodraktighet under 5000 ska reservkraft-
kallan kunna lamna kraft for larmanordningar, lanternor och belysning av
sjosattningsplats for livbatar och andra bargningsredskap.

Allmanna rad
Reservkraftkéllan bor dock &ven kunna lamna kraft till nédbelysning
i maskinrum.

4.12 Reservkraftkalla pa lastfartyg ska placeras i ett sdrskilt rum s& nara
fartygets centerlinje som &r praktiskt mojligt. Rummet dér reservkraftkéllan
ar placerad far inte gransa till maskinrum och ska avseende tilltrade, ventila-
tion och brandskydd uppfylla krav for kontrollstation.

5 Skyddsatgarder mot elektrisk chock,
brand och andra risker av elektriskt ursprung

Passagerarfartyg och lastfartyg

5.1.1%%  Alla sadana oisolerade metalldelar av elektriska maskiner eller
elektrisk utrustning vilka inte &r avsedda att vara spanningsférande men som
péa grund av uppkommet fel kan bli spanningsforande ska vara jordade; all
apparatur ska vara s konstruerad och installerad att ndgon fara for skada vid
vanligt handhavande av densamma inte finns.

5.1.2 Metallhéljen till alla flyttbara lampor, verktyg och liknande
apparater som tillhor fartygets elektriska utrustning och &r avsedda for en
spanning o6verstigande godkand Kklenspénning ska vara jordade genom en
lamplig ledare, sdvida inte likvardiga arrangemang &r vidtagna genom
forstarkt isolering eller genom en skyddstransformator. Transportstyrelsen
kan krava ytterligare forsiktighetsatgarder for lampor, verktyg och liknande
apparater som anvénds i fuktiga rum.

5.2 Instrumenttavlor till huvud- och reservanlaggningarna ska vara sé
anordnade att personalen utan fara latt har tilltrade till saval deras fram- som
baksidor. Instrumenttavliornas gavlar och baksidor och, dar nddvéandigt,
framsidor ska vara skyddade pa lampligt satt. Dar sa ar behovligt ska det
finnas mattor eller trallar av elektriskt oledande material bade framfor och
bakom instrumenttavlorna. Oisolerade stromfdrande delar med en spanning
till jord som &r storre 4n vad administrationen foreskrivit far inte monteras
pa framsidan av nodeltavla eller instrumentbord.

380 Avsnitt 5.1-5.14 motsvarar SOLAS 60 regel 11/27.
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5.3.1 Ddr fartygsskrovet anvands som aterledare i det elektriska systemet
ska sarskilda forsiktighetsatgarder vara vidtagna.

5.3.2 Fartygsskrovet far inte anvandas som &terledare i tankfartyg.

5.4.1 Alla mantlar och armeringar pa ledningar ska i elektriskt hanseende
vara sammanhéngande och jordade.

5.4.2 Dér ledningarna varken &r mantlade eller armerade och det kan
finnas risk for brand i héndelse av fel av elektrisk natur ska sarskilda
forsiktighetsatgarder vidtas.

5.5  Belysningsarmaturen ska anordnas sa att temperaturstegring som kan
vara skadlig for ledningarna inte uppkommer och att omgivande foremal
inte blir dverdrivet varma.

5.6  Ledningarna ska vara monterade pa ett sadant satt att de inte utsatts
for nétning eller annan skada.

5.7  Varje sérskild stromkrets ska skyddas mot kortslutning. Varje sar-
skild stromkrets ska dven skyddas mot Gverbelastning om inget annat sags i
avsnitt 6 eller dar Transportstyrelsen medger. For varje stromkrets ska
tillaten strémstyrka jamte mérkdata eller installning av lampligt 6verstréoms-
skydd vara varaktigt angiven.

5.8  Ackumulatorbatterier ska vara l&mpligt inbyggda och rum som
huvudsakligen &r avsedda for batterierna ska vara l&mpligt konstruerade och
effektivt ventilerade.

Allmanna rad

Ackumulatorbatteri med en kapacitet som 6verstiger 20 kWh bor
vara placerat i ett sarskilt for andamalet avsett rum, som &r avskilt
fran maskinrummet. Startbatterier och andra batterier kan dven vara
placerade i maskinrummet i en lada fodrad med material som ar
bestandigt mot elektrolyten. En sddan lada bér vara forsedd med
lock som har nddvéandiga ventilationsdppningar samt vara placerad
ovan durk i narheten av en ventilator. Overstiger kapaciteten 5 kWh
bor batteriladan ha separat avluftning till fria luften.

Sarskilt om passagerarfartyg

5.9  Distributionssystemen ska vara anordnade s att brand inom nagon
av de brandsakert avskilda huvudavdelningarna inte inverkar pa vasentliga
driftsforhallanden inom nagon annan dylik avdelning. Detta krav ska anses
uppfyllt om huvud- och reservsystemens matarledningar inom varje
avdelning ar bade vertikalt och horisontellt dragna sa langt fran varandra
som &r praktiskt mojligt.

5.10 Elektriska ledningar ska vara av flamhd&mmande typ som uppfyller
kraven i femte avdelningen i den utstrdckning Transportstyrelsen anser
lampligt. Det ska vidtas sarskilda atgarder for att skydda elektriska ledningar
i sarskilda rum for att forebygga brand eller explosion.

5.11 Elektrisk utrustning far inte installeras i rum dar brandfarliga bland-
ningar latt kan samlas, sdvida utrustningen inte &r av en typ som inte



antander den brandfarliga blandningen, exempelvis explosionsskyddad ut-
rustning.

5.12  Belysningskrets i kolrum eller lastrum ska vara forsedd med strom-
brytare utanfor rummet.

5.13 Skarvar i ledningar far anordnas endast i skarvdosor eller uttagsdosor
dar det inte ar frdga om svagstromskretsar. Alla sddana dosor och lednings-
tillbehor ska vara sd konstruerade att eld inte kan spridas fran dem. Dar
direkt hopfogning foretagits ska den vara utford enligt en godkand metod sa
att ledningens ursprungliga mekaniska och elektriska egenskaper bibehalls.

Sarskilt om lastfartyg

5.14 | batterirum far endast installeras utrustning som inte kan generera
elektriska ljusbagar eller som &r av explosionssakert utférande.

Tillampningsbestammelser

5.15 En stromforbrukande apparat med tillhérande elkablar som ska vara
ansluten till en reservkraftkalla far inte vara placerad i samma rum som en
huvudgenerator, med undantag for belysning och larm avsedda for sist-
namnda rum eller annan utrustning som av sarskilt skal méste vara placerad
i detta rum.

5.16 En generator som utgor reservkraftkalla ska vara forsedd med tvé av
varandra oberoende startanordningar av vilka den ena ska tréda i funktion
inom hogst 15 sekunder ndr den normala elektriska krafttillforseln uteblir.
Vad som nu sagts galler inte om ett s.k. buffertbatteri finns installerat.

5.17 Ett ackumulatorbatteri som ingér i en reservkraftkilla ska ha en
anordning for underhallsladdning. Spanningsvariationen i ackumulator-
batteriet far inte vara storre an = 12 procent med i 3.12.1-3.12.3 och 4.9
angivna forbrukare samtidigt inkopplade under hela den féreskrivna tiden.

5.18 En apparat behdver inte vara skyddsjordad om den

— matas med Klenspanning,

— ar avsedd for endast en forbrukare genom en skyddstransformator, eller

— &r forsedd med extra isolering. Med klenspénning avses spanning som
inte dverstiger for likstrom 55V mellan ledare samt for véxelstrom 50 V
mellan ledare och 30 V till jord.

5.19 Uttag ska vara s utfort att stickpropp inte kan inforas i uttag for
hogre stromstyrka eller hdgre spénning an for vilken stickproppen &r avsedd.
Forekommer olika spanningar inom samma anldggning ska det for varje
spanningssystem anvandas uttag vilka inte kan forvaxlas med uttag for annat
system.

5.20 Uttag far inte placeras i trangt utrymme eller bastu och tvattrum for
flera personer. 1 fuktigt eller vatt utrymme far uttag anslutas endast till
klenspénning. Om en isolertransformator anvénds till vilken endast en for-
brukare &r ansluten far dock spanningen uppga till hogst 250 V.
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5.21 Lampor, verktyg och liknande apparater som anvands i tranga
utrymmen far endast anslutas till klenspanning eller isolertransformator med
hodgst 250 V nedspénning.

5.22 Uttag for forbrukare som inte hor till fartyget men som ansluts till
fartygsnatet, t.ex. kylcontainrar, ska utféras med strombrytare som &r si
anordnad att spanning inte kan erhéllas innan forbrukaren ar tillfreds-
stallande jordad.

5.23.1 Ror for vitska eller ventilation far inte dras direkt ovanfor, framfor
eller bakom eltavlor eller stdrre undercentraler.

5.23.2 En anléggning med en spanning mellan poler eller till jord hdgre &n
55V for likstrom eller 50 V for vaxelstrom far inte ha spanningsférande
delar pa framsidan av instrumenttavlan.

5.24 Oavsett 5.3.1-2 far fartygsskrovet anvandas som é&terledare endast
om eventuella lackstrommar inte under nagra férhallanden flyter direkt
genom ett farligt utrymme.

5.25.1 Skarvar i starkstromsledningar som &r utférda i dosa eller
motsvarande ska vara gjorda s att ledningarnas ursprungliga mekaniska och
elektriska egenskaper bibehalls.

5.25.2 En elektrisk kabel som &r ansluten till en reservkraftkélla och en
kabel som &r vasentlig for fartygets mandvrering ska vara dragna i trummor
som &r A-30-isolerande dér de passerar utrymmen for uppstélining av
bensindrivna motorfordon eller andra utrymmen med sarskilt hdg brandrisk.

5.26  Sakringar ska vara utférda och monterade s att de formar bryta fore-
kommande &verstrom (kortslutningsstrom) utan att explodera och utan att
orsaka skada i omgivningen. Sakringar ska vara sammanférda i centraler
och vara anordnade pa ett dverskadligt och dndamalsenligt satt. Invid en
sékring ska dess markstrom finnas angiven.

5.27 | utrymmen dar ackumulatorbatterier forvaras far endast explosions-
skyddad elektrisk materiel anvéndas.

6 Elektrisk och elektrohydraulisk styrinréattning

Passagerarfartyg och lastfartyg

6.1%! Indikatorer for kontinuerlig kontroll av motorerna till elektrisk och
elektrohydraulisk styrinrattning ska vara installerade pa en lamplig plats.

Passagerarfartyg samt lastfartyg med en bruttodréktighet
om 5 000 eller mer

6.2  Elektrisk och elektrohydraulisk styrinrattning ska fa kraft genom tva
ledningar matade frdn huvudinstrumenttavlan. En av matarledningarna kan
vara ansluten 6ver instrumenttavlan for reservanlaggningen, om sadan finns.

381 Avsnitt 6.1-6.5 motsvarar SOLAS regel 11/30.



Varje stromkrets ska ha tillracklig kapacitet fér dverforing av kraft till
samtliga de motorer som normalt &r anslutna och som kan behdva vara
igdng samtidigt. Dar anordningar for omkoppling &r anordnade i styrmaskin-
rummet, vilka mojliggor att varje motor eller grupp av motorer forses med
kraft genom vilken som helst av ledningarna, ska kapaciteten hos varje
stromkrets vara tillracklig for det svéraste belastningsfallet. Strémkretsarna
ska i hela sin langd vara forlagda s& mycket atskilda som praktiskt later sig
goras.

6.3 Dessa kretsar och motorer behver forses endast med kortslutnings-
skydd.

Lastfartyg med en bruttodraktighet under 5 000

6.4  Lastfartyg i vilka elektrisk kraft ar den enda kraftkallan for bade
huvud- och reservstyrinréttningarna ska uppfylla kraven i 6.2 och 6.3. Om
reservstyrinrattningen drivs av en motor som huvudsakligen ar avsedd for
andra andamal behdver 6.3 inte tillimpas, om skyddsanordningarna i 6vrigt
ar tillfredsstéllande.

6.5  Motorer och stromkretsar till en elektriskt eller elektrohydrauliskt
driven huvudstyrinrattning behodver forses endast med kortslutningsskydd.

6.6 Motorer och stromkretsar till en elektriskt eller elektrohydrauliskt
driven huvudstyrinréttning som avses i 6.3 och 6.5 ska forses med kortslut-
ningsskydd och med signal som varnar for overlast. Anordning for auto-
matisk bortkoppling for 6verbelastning far inte forekomma pa sadan styr-
inrattning.

7%2  Placering av reservinstallation i passagerarfartyg

7.1  Den elektriska reservkraftkéllan, reservbrandpumpar, reserv-
lanspumpar, batterier av koldioxidbehallare for brandslackningsandamal och
andra reservinstallationer som &r vasentliga for fartygets sakerhet far inte
placeras for om kollisionsskottet i ett passagerarfartyg.

8% Kommunikation mellan bryggan och maskinrum

8.1  Det ska finnas minst tva oberoende anordningar for éverforing av
order fran bryggan till maskinrummet. En av dessa anordningar ska vara en
maskintelegraf.

9 Elektrisk utrustning i fordonsutrymmen och utrymmen
av sarskild kategori

9.1  Elektrisk utrustning i utrymmen dar brandfarliga blandningar latt kan
samlas ska vara explosionssékert kapslad eller egenséker.

382 Motsvarar SOLAS 60 regel 11/32.
383 Motsvarar SOLAS 60 regel 11/33.
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9.2  All elektrisk utrustning och alla kablar i slutna ro-ro-utrymmen,
slutna fordonsutrymmen och utrymmen for transport av fordon med bensin i
sina tankar ska vara lampliga for anvandning i en explosiv bensinluftbland-
ning, med undantag av vad som medges i 9.3.

Allmanna rad

Elektrisk utrustning och kablar i slutna ro-ro- och fordonsutrymmen
och utrymmen av sérskild kategori bor uppfylla kraven i SS-IEC
60079-19%*, Elektrisk utrustning och kablar bor vara godkanda for
anvandning i zon 1 samt vara av lagst explosionsgrupp 1A och
temperaturklass T3.

9.3 I utrymmen av sdrskild kategori ovanfor skottdéck, i slutna ro-ro-
utrymmen och i slutna fordonsutrymmen far annan elektrisk utrustning och
andra kablar anvéndas om samtliga av féljande forutsattningar &r uppfyllda:

a) Utrustningen och kablarna ska vara av en typ som &r innesluten och
skyddad sa att gnistspridning forhindras, vilket innebar att de ska
vara godkanda for anvandning i zon 2 (minst IP 55 och temperatur-
klass T3).

b) Utrustningen och kablarna far enbart installeras minst 450 mm Gver
déck eller minst 450 mm over en plattform for fordon, om platt-
formen inte har tillrackligt stora 6ppningar nerét for att sakerstélla att
bensinangor inte samlas pa plattformen.

c) Utrymmet ska vara forsett med ett ventilationssystem som ger kon-
tinuerlig ventilation med en kapacitet av minst 10 luftvéxlingar per
timme.

d) Ventilationssystemet ska alltid vara i drift da det finns fordon
ombord.

9.4  Elektrisk utrustning och kablar i ventilationskanaler: Elektrisk
utrustning och kablar som installeras i franluftkanalerna ska vara av en typ
som &r godkand for anvandning i en explosiv bensinluftblandning.
Ventilationskanalens yttre mynning ska vara placerad pa en siker plats med
hansyn till andra méjliga antdndningskéllor.

Allmanna rad

Elektrisk utrustning enligt 6.9 bor vara sakerhetscertifierad enligt
SS-IEC 60079-19 i den zon dér intaget ar belaget. For placeringen
av ventilationskanalens mynning finns riktlinjer i IEC 60092-506°,

9.5  Annan utrustning som kan vara en antandningskélla for flambara
gaser far inte finnas i slutna ro-ro-lastutrymmen, fordonsutrymmen eller
utrymmen av sarskild kategori.

34 SS-IEC 60079-19, Elektrisk utrustning for explosiv gasatmosfar — Del 19:
Reparation och 6versyn av utrustning som anvands i explosiv atmosfér (utom gruvor
och explosivdmne).

35 |EC 60092-506, Electrical installations in ships — Part 506: Special features —

Ships carrying specific dangerous goods and materials hazardous only in bulk.



Bilaga 3. Bestammelser om periodvis obemannat maskinrum
for fartyg som inte behéver uppfylla kraven i 25-34 kap.

I denna bilaga finns bestdmmelser om periodvis obemannat maskinrum for
fartyg som inte behdver uppfylla kraven i 25-34 kap. Denna bilaga galler
fartyg i den utstrdckning som ségs i 25 kap.

Fartyg byggda fore den 1 juli 1970 och som tidigare har godkants av
Transportstyrelsen ska uppfylla kraven i denna bilaga i den utstrackning det
enligt Transportstyrelsens beddmning &r rimligt och praktiskt mojligt.

1 Definitioner

1.1 Med maskineffekt avses i denna bilaga den axeleffekt (i kW) som
utan 6verbelastning kan utvecklas av huvudmaskineriet.

Om fartygets huvudmaskineri bestdr av flera motorer som tillsammans
med tillnérande hjalpmaskineri kan drivas oberoende av varandra, far
maskineriets sammanlagda axeleffekt multipliceras med 0,5 vid berékning
av maskineffekten.

2 Allméanna krav for periodvis obemannat maskinrum
Periodvis obemannat maskinrum ska uppfylla féljande krav.

2.1 Mellan styrplats och bostéder fér de ombordanstéllda som svarar for
maskineriets drift ska det finnas ett [ampligt kommunikationssystem.

2.2.1 Ett maskinrum ska vara forsett med ett fast system for upptackande
och slackande av brand. Transportstyrelsen kan i enskilda fall godk&nna att
lastfartyg som anvénds till fiske, med en bruttodréktighet under 75, inte
behdver vara forsett med ett sdant system.

2.2.2 System som avses i 2.2.1 ska vara godkéant av Transportstyrelsen.

2.3 Under alla driftsforhallanden, inklusive mandvrering, ska varvtal,
rotationsriktning och, nar s ar tillampligt, propellerstigningen kunna
kontrolleras fran bryggan.

2.4  Sadan fjarrmandvrering ska ske genom en enda kontrollanordning
for varje oberoende propeller med automatisk funktion for alla tillhérande
system inklusive, nar sa ar noédvandigt, anordning for forhindrande av 6ver-
belastning av framdrivningsmaskineriet.

2.5  Huvudmaskineriet ska vara forsett med en anordning for nédstopp pa
bryggan, som ska vara oberoende av bryggans mandversystem.

2.6 Order for mandver fran bryggan ska indikeras i maskinkontrollrum-
met eller, nar sa ar tillampligt, vid framdrivningsmaskineriets mangverplats.

2.7 Fjarrmangvrering av huvudmaskineriet ska kunna ske endast fran en
plats &t gangen. Vid sddana platser & sammankopplade kontroller tillatna.
Vid varje manoverplats ska det finnas en indikator som visar vilken plats
som utévar kontrollen av huvudmaskineriet. Overféring av kontroll mellan
bryggan och maskinrum ska vara méjlig endast i huvudmaskinrummet eller
i maskinkontrollrummet. Systemet ska inkludera anordningar for att for-
hindra att framdrivningskraften andras signifikativt vid oOverforing av
kontrollen fran en plats till en annan.
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2.8.1 Det ska vara mojligt att lokalt kunna kontrollera allt maskineri som
ar vasentligt for saker drift av fartyget dven vid fel pd nagon del av det
automatiska systemet eller fjarrmandversystemet.

2.8.2 Lastfartyg pa inrikes trafik och passagerarfartyg (fartomrade E) med
en maskinstyrka mindre &n 405 kW eller dar man inte kan vistas i maskin-
rummet under fartygets drift behover inte uppfylla kraven i 2.8.1.

2.9  Utformningen av det automatiska fjarrmandversystemet ska vara
sadan att larm avges i handelse av fel pa detsamma. Det forinstéllda varv-
talet och stignings- eller rotationsriktningen for propellern ska déa bibehallas
tills lokal kontroll &r i drift.

2.10 Transportstyrelsen kan medge undantag fran kravet i 2.9 om det inte
&r praktiskt majligt att uppfylla det.

2.11  Pabryggan ska det finnas

a) indikator for propellervarvtal och rotationsriktning nér det galler
propellrar med fast stigning, eller

b) indikator for propellervarvtal och stigningsinstéllning nar det géller
propellrar med stéllbar propellerstigning.

3 Maskineffekt av hogst 405 kW

Fartyg med maskineffekt av hogst 405 kW ska forutom avsnitt 2 &ven
uppfylla foljande krav.

3.1  Pastyrplatsen ska det finnas en gemensam akustisk och for varje sar-
skild larmpunkt icke-reglerbar optisk larmanordning som utldses vid kritiska
varden pa

—  kylvattentemperatur,

— smorjoljetryck,

— startluftkérlens tryck,

— tryck eller elektrisk spanning i mandversystem for framdrivnings-

maskineriet, och
—  vattenniva i maskinrummet.

4 Maskineffekt av hogst 1 475 kW

Fartyg med en maskineffekt av hogst 1 475 kW ska forutom avsnitt 2 &ven
uppfylla foljande krav.

4.1  Maskineriet ska kunna arbeta tillforlitligt under oavbruten drift utan
tillsyn i minst 16 timmar.

4.2.1 | maskinrummet ska det finnas ett mandéversystem som &r oberoende
av mandversystemet pa styrplatsen. Omkoppling mellan de olika manéver-
systemen ska kunna géras endast fran maskinrummet. P& styrplatsen och i
maskinrummet ska det finnas en indikator som anger vilket manéversystem
som dr i bruk.

4.2.2 For ordergivning da mandversystemet i maskinrummet ar i bruk ska
det finnas en maskintelegraf. Den ska vara utrustad for akustisk signal-
givning pd mandverplatsen i maskinrummet samt visa befalld manéver pé



ett tydligt sitt. Order ska kunna tas emot och aterges otvetydigt och pé
styrplatsen ska given order och kvittering av order kunna avlésas.

4.3  Nodstoppanordning enligt 2.5 ska vara sd anordnad att fram-
drivningsmaskineriets bransletillforsel kan avbrytas omedelbart.

4.4 En anlaggning som bestdr av flera framdrivningsmaskiner vilka &r
kopplade till en gemensam propelleraxel ska vara utford sa att maskiner som
stannar kopplas ur fran propelleraxeln automatiskt. Dessutom ska varje
koppling ha férreglingsanordning som férhindrar att en motor oavsiktligt
sétts i gang.

45  Vid styrplatsen ska det finnas kontrollorgan som anger

— om maskinrummet & bemannat och om larmsystemet &r inkopplat,

—  startlufttryck om motorn dr omkastbar fran styrplatsen,

— fel som bor foranleda att framdrivningsmaskineriet stoppas,

— fel som bor foranleda varvtalsreducering hos framdrivnings-
maskineriet,

—  Overbelastning, och

— lag niva i hydrauloljetank for styrinréttningen.

Kontrollorgan som avses har far ersattas eller kompletteras med en akustisk
och icke-reglerbar optisk larmanordning.

4.6  Foljande ska overvakas med kontrollorgan och forses med auto-
matisk larmanordning som utléses vid kritiska varden eller tillstand
avseende

— tryck eller elektrisk spénning i mandversystem for framdrivnings-
maskineriet,

— temperatur i framdrivningsmaskineriets Kkylvattensystem, dock
fordras pd motor med en axeleffekt understigande 110 kW/cylinder
eller om sarskilda skal foreligger overvakning endast av det fran
cylindern gemensamt avgaende kylvattnet,

— niva av farskvatten i expansionstank,

—  temperatur i trycklagret,

—  temperatur pa den fran varje cylinderkolv avgaende kylvatskan,

— temperatur i propellervéxeln,

- tryck pa kylvatskan for bransleventilernas kylning vid tjockoljedrift

— temperatur och tryck i framdrivningsmaskineriets smorjoljesystem,

- framdrivningsmaskineriets avgastemperatur; dock fordras pd motor
med en axeleffekt understigande 110 kW/cylinder 6vervakning
endast av de frdn cylindrarna gemensamt avgaende avgaserna,

—  framdrivningsmaskineriets cylindersmdrjapparat betraffande 1ag
smorjoljeniva,

—  separator betraffande forlorat vattenlas,

—  temperatur i férvarmare till separator,

- bréannoljetank betraffande 1g bréansleniva och, om tanken har anord-
ningar for automatisk fyllning, dven hog niva,

—  kylvatten- och smérjoljesystem for drivmotor till generatoraggregat,
och

—  vattenniva i maskinrummet.
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4.7  Forvarmare till separator ska vara elektriskt férreglad dver denna.

4.8 Drivmotor till generatoraggregat ska ha automatisk stoppanordning
som trader i funktion vid fel i kylvatten- och smérjoljesystemet.

4.9.1 Den automatiska larmanordningen som foreskrivs i 4.6 ska vara
utford med gemensam akustisk och optisk signal. Vidare ska s& langt som
det ar praktiskt mojligt atgarder vara vidtagna som forhindrar att fel i
elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk regler- eller dvervakningsutrustning
medfor att larmfunktionen uteblir.

4.9.2 Akustisk och optisk signal ska avges i maskinrummet, pa styrplatsen
och i jourhavande maskinbeféls hytt. Om det inte & uppenbart obehévligt
ska optisk signal aven ges i befilets massar, dagrum och pa ovriga platser
dar jourhavande maskinbefél kan tankas uppehalla sig.

4.10 Det ska finnas telefonforbindelse mellan styrplats och maskinrum
samt hytter, méssar och dagrum fér maskinbefél.

411 | maskinrummet ska det pad en gemensam plats finnas en sarskild
larmtabla som utvisar vilket eller vilka fel som utl6st larmet.

4.12  Ang- eller virmepanna med automatisk eldning ska ha anordningar
som avbryter eldningen om tillstdnd som &r kritiska for pannan uppstar.

4.13.1 En bordlaggningsventil for intag fran eller avlopp till sjon som &r
ansluten till framdrivningsmaskineriet och tillhérande hjalpmaskineri, ska
kunna stangas frdn en hogt beldgen plats i maskinrummet som &r ltt-
atkomlig och gemensam for samtliga ventiler. Detta galler dock inte ventiler
som mynnar ovanfor den djupaste nedlastningsvattenlinjen. Om det finns ett
sarskilt kontrollrum for maskineriet pa lamplig plats ska avstangnings-
platsen om mgjligt anordnas i detta.

4.13.2 En ventil ska vara forsedd med en mekanisk mandvreringsanordning
vid ventilen.

4.13.3 P4 den gemensamma avstangningsplatsen ska det finnas en indikator
som for varje ventil utvisar om den &r dppen eller stangd.

5 Maskineffekt éver 1 475 kW

Fartyg med en maskineffekt som overstiger 1 475 kW ska forutom avsnitt 2
och 4.1-5 och 4.13 uppfylla féljande krav.

51 P& fartyg med omkastbar framdrivningsmaskin ska det finnas
startluftkompressor med tryckstyrd automatisk drift. Dessutom ska det
finnas en larmanordning som utldses efter tre misslyckade startforsok av
huvudmaskineriet.

5.2  Maskinanlaggningen ska vara férsedd med anordningar som for-
hindrar att bortfall av drivkraft till regler- och &vervakningssystem inte
omedelbart leder till kritiska tillstand for fartyget eller maskineriet. Elektrisk
matning till regler- och 6vervakningssystem ska tas ut dver en sarskild
gruppsakring.

5.3  Mandverluft och tryckolja for regler- och dvervakningssystemen ska
kunna erhallas fran tva av varandra oberoende aggregat. Ingdende delar i



systemet sasom tryckluftbehallare och filter, som maste vara kontinuerligt
inkopplade under drift, ska vara dubblerade och anordnade sa att den ena
enheten utgor reserv for den andra.

54 Maskineriet ska stdndigt 6vervakas av ett system med akustisk och
optisk signal som utléses vid fel i maskinanlaggningen. Vidare ska atgérder
vara vidtagna som forhindrar att fel i elektrisk, hydraulisk eller pneumatisk
regler- eller &vervakningsutrustning medfor att viktiga larm uteblir. |
kontrollrum for maskineriet ska det finnas en larmcentral som visar vilket

eller vilka fel som utlost larmet.

5.5  Overvakningsanordning ska utformas enligt foljande tabeller.

Framdrivningsmaskineri: Dieselmotoranlaggning

aggregat (ej internt system)

Larmpunkt Larm Atgard
vid
Smorjoljesystem
Tryck fore motor lag automatiskt stopp
Temperatur fére motor hog -
Niva i systemtank lag -
Niva i cylindersmorjapparat eller lag -
flode
Kylvétskesystem
Vitskeflode fran varje kolv avbrott | reducering av belastningen
Temperatur efter varje kolv hdg reducering av belastningen
Tryck fore brénsleventiler lag -
Kylvattensystem
Niva i expansionstank for 13 duceri belastni
farskvatten ag reducering av belastningen
Farskvattentemperatur efter varje ho reducering av belastningen
cylinder om cylindereffekten o9 educering av befastninge
Overstiger 110 kW
och annars gemensamt
Bréannoljesystem
Temperatur eller viskositet hog-lag -
efter varmare
Tryck mellan uppfordringspump lag -
och insprutningspump
Spolluftssystem
Temperatur i spolluftbéltet (minst hdg -
en kanselkropp for varannan
cylinder)
Smarjoljeniva for uppladdnings- lag -
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Larmpunkt Larm Atgard

vid
Avgassystem
Temperatur efter varje cylinder hdg reducering av belastningen
om cylindereffekten dverstiger
110 kW och annars gemensamt
efter motor eller avgasturbin
Lager
Temperatur i trycklager hég reducering av belastningen
Temperatur i barlager hdg reducering av belastningen
Temperatur i hylslager hdg reducering av belastningen
Mandverluftsystem
Tryck fére motor lag -
Tryck till mangverorgan lag -
Tryck till pneumatiska lag -
utrustningar
Véxel
Temperatur pa smorjolja hdg reducering av belastningen
Tryck pa smorjolja lag automatiskt stopp
Hydraulisk koppling
Tryckolja lag -
Vridbara propellerblad
Tryck pa servoolja lag -
Temperatur pa servoolja hdg -

Framdrivningsmaskineri: Angturbinanlaggning

Larmpunkt Larm Atgard
vid
Pannanlaggning
Vattenstand lag automatiskt stopp av
bransletillforseln
Tryck hos 6verhettad dnga hdg automatisk reducering
av forbrénnings-
intensiteten
Temperatur hos éverhettad dnga hog -
Tryck hos aterkyld dnga hog -
Temperatur hos aterkyld dnga hog -
Brannarlaga slocknad slocknad automatiskt stopp av
bréansletillforseln
Brannoljetemperatur eller hog-lag -

viskositet fore brannare
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Framdrivningsmaskineri: Angturbinanlaggning

Larmpunkt Larm Atgard
vid
Larmpunkt Larm Atgard
vid

Brénnoljetryck fore brannare lag -
Flakt for forbranningsluft stopp automatiskt stopp av

brénsletillforseln
Matarvattensystem
Niva i matarvattentank lag -
Niva i draneringstankar hog -
Tryck i avluftare hog-lag -
Turbinanlaggning
Vibrationer hdg automatiskt stopp
Varvtal hdg automatiskt stopp
Axialforskjutning av rotor hdg automatiskt stopp
Tryck hos smorjolja lag automatiskt stopp
Temperatur hos smérjolja hog -
Tryck hos kylvatten lag -
for smorjolja
Temperatur hos kylvatten hdg -
for smorjolja
Temperatur i turbin- hdg reducering av belastningen
och trycklager
Temperatur i vaxelns barlager hog reducering av belastningen
Temperatur i propelleraxelns hog reducering av belastningen
barlager
Temperatur i propellerhylslager hdg reducering av belastningen
Vakuum i kondensor lag -
Niva i kondensor hog -
Salthalt i kondensor hog -
Niva i smérjoljetank for lag -

vaxelns cirkulationsolja
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Hjalpmaskineri

Larmpunkt Larm Atgard
vid
Hjalpmotors smérjoljesystem
Tryck fore motor lag automatiskt stopp
Hjalpmotors kylvattensystem
Farskvattentryck fore motor lag automatiskt stopp®®
eller tryckfall Gver motor
hdg automatiskt stopp
Farskvattentemperatur efter hdg automatiskt stopp
motor
Varvtal hog automatiskt stopp
Avgastemperatur hdg -
Angturbin
Tryck pa smérjolja lag automatiskt stopp
Tryck i dngavioppet hog-1ag automatiskt stopp
Varvtal hdg automatiskt stopp
Generator
Spanning hog-lag -
Frekvens lag -
Overbelastning hog automatisk franskiljning
av mindre viktiga for-
brukare fran sakerhetssyn-
punkt
Angpanna
Vattenstand lag automatiskt stopp av
bréansletillforseln
Angtryck hdg automatiskt stopp av
bransletillférseln
Temperatur pé 6verhettad dnga hog -
Brénnare slocknad automatiskt stopp av
bransletillférseln
Temperatur eller viskositet hog-lag -
pa brannoljan fore brannare
Brénnoljetryck fore brannare lag -
Flakt for forbranningsluft stopp automatiskt stopp av
bréansletillforseln

386 Sker inte automatisk start av annan hjalpmotor vid stoppet ska anordning finnas
med vilken sékerhetsvakterna for stopp kan kopplas ifran med nyckelbrytare.
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Larmpunkt Larm Atgard
vid
Matarvattensystem
Hetvattenpump stopp -
Matarvattenpump stopp -
Niva i matarvattentank lag -
Salthalt i matarvatten hdg -
Niva i atmosfarkondensor hdg -
Separatorer
Vattenlas forlorat automatiskt stopp
av oljetillforseln och
automatisk urkoppling
av elektrisk forvarmare
Temperatur pa oljan hog-lag -
efter forvarmare
Evaporator
Salthalt i destillerat vatten hdg -
Tankar och lansgropar
Niva i dagtank for brannolja lag -
Niva i hylsoljetank lag -
Niva i tankar med automatisk hég -
fyllning
Niva i lansgropar i maskin- hdg -
rummet, minst 2 st.

5.6  Larmcentral och instrument som fordras for maskineriets drift och
Overvakning ska vara centraliserade inom maskineriavdelningen.

5.7.1 Vid larm ska

— akustisk och optisk signal avges pa styrplatsen och i maskinrummet,
—signal avges pa personsdkaranlaggning med akustisk och optisk signal i
jourhavande maskinbefals hytt,

— optisk signal avges i hytter, gangar, massar och dagrum for maskinbefal,
och

— optisk signal avges pad 6vriga platser dar maskinbefal i jourtjanst kan
tankas uppehalla sig.

5.7.2 PersonsGkaranlaggningen ska aven kunna startas manuellt sival pa
styrplats som i maskinrum for sokning av maskinpersonal. Larm far kunna
kvitteras endast fran maskinrummet. Den akustiska signalen pa styrplatsen
far dock kunna stangas av manuellt om den aterstalls automatiskt nar larmet
kvitteras i maskinrummet. Om nytt fel uppstér innan det forsta felet ar
avhjalpt ska en ny larmsignal avges. Vid styrplatsen ska det framga nér larm
kvitterats i maskinrummet. Personsokaranldggning av annat slag dn vad som
angivits ovan far anvandas om den ar av typ som godkants av Transport-
styrelsen.
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5.8 Telefonforbindelse ska finnas mellan styrplats och maskinrum samt
mellan hytter, massar och dagrum fér maskinbefél.

6 Underhall och tester

6.1  Atgarder ska vidtas sé att utrustning installerad enligt kraven i denna
bilaga fungerar pa ett tillforlitligt satt och att tillfredsstallande anordningar
finns som medger regelbundna inspektioner och rutinprovningar som
sékerstaller kontinuerlig tillforlitlig drift.



Bilaga 4. Bestammelser om maskininstallation som fartyg
byggda fore den 25 maj 1980 far tillampa i stéllet for kraven
i bilaga 137

I denna bilaga finns bestdmmelser om maskininstallation som fartyg byggda
fore den 25 maj 1980 far tillampa i stallet for kraven i bilaga 1.

1 Backningsformaga

1.1  Det ska finnas backeffekt s att fartyget kan mandvreras sakert under
alla normala forhéllanden.

1.2 Pa passagerarfartyg ska propellerns rotationsriktning eller stigning
snabbt kunna &ndras for att fartyget ska kunna stoppa inom en rimlig distans
fran maximal servicefart.

2 Styrinréattning

2.1  Fartyg ska, om annat inte uttryckligen anges, vara forsett med
huvudstyrinréttning och reservstyrinréttning.

2.2 Huvudstyrinrattningen ska vara av tillrécklig styrka och medge
styrning av fartyget vid maximal servicefart framat. Huvudstyrinrattningen
och hjartstocken ska vara sa utformade att de inte skadas vid maximal
backfart.

2.3 Reservstyrinréattningen ska vara av tillrdcklig styrka och medge
styrning av fartyget vid styrfart och snabbt kunna séttas i funktion vid en
nddsituation.

2.4 Om rodret drivs av en motor ska rodrets exakta position indikeras
vid den huvudsakliga styrplatsen.

Passagerarfartyg

2.5  PA passagerarfartyg ska huvudstyrinrattningen kunna lagga over
rodret fran 35° at ena sidan till 35° 4t andra sidan med fartyget pa storsta
djupgéende och vid maximal servicefart framat samt, under samma for-
hallanden, fran 35° 4t ena sidan till 30° 4t andra sidan pa hdgst 28 sekunder.

2.6 Reservstyrinrattningen pa passagerarfartyg ska vara maskindriven
om hjértstockens diameter vid kvadranten dverstiger 230 mm.

2.7 Om huvudstyrinrattningen pa passagerarfartyg har tva eller flera
identiskt lika kraftenheter vilka var for sig uppfyller kraven i 2.5 behdver
reservstyrinréttning inte finnas.

2.8  Passagerarfartyg som for sin framdrivning behdver en hjértstock
med en diameter vid kvadranten som &verstiger 230 mm ska ha en lampligt
placerad alternativ styrplats. Fjérrstyrsystemen till huvudstyrplatsen och den

387 Motsvarar bestimmelser om maskininstallation i SOLAS 60, kap. 11, del C.
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alternativa styrplatsen ska vara anordnade s att fel pa en av dem inte gor
den andra obrukbar.

2.9  PAa passagerarfartyg ska det finnas anordningar som medger att
maskinorder kan skickas fran bryggan till den alternativa styrplatsen.

Lastfartyg

2.10 Reservstyrinrattningen pa lastfartyg ska vara maskindriven om hjart-
stockens diameter vid kvadranten dverstiger 360 mm.

2.11  Om huvudstyrinrattningen pa lastfartyg har tva eller flera identiskt
lika kraftenheter vilka var for sig uppfyller kraven i 2.3, behdver inte reserv-
styrinrattning finnas om kraftenheterna och kopplingarna tillsammans
uppfyller kraven i 2.2.

3 Tillaggskrav for elektrisk och elektrohydraulisk styrinréttning

3.1  Det ska finnas anordningar for indikering av att motorerna for
elektrisk och elektrohydraulisk styrinrattning ar i drift pd bryggan och vid en
lamplig mandverplats for huvudmaskineriet.

Passagerarfartyg och lastfartyg med en bruttodréktighet om 5 000 eller mer

3.2 Varje elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrédttning som innefattar
en eller flera kraftenheter ska betjanas av minst tva separata kretsar som
matas direkt fran huvudeltavlan, varvid en av kretsarna far matas via el-
tavlan for nddkraft.

De kretsar som matar en elektrisk eller elektrohydraulisk styrinrattning
ska ha en kapacitet som svarar mot forbrukningen hos alla motorer som kan
anslutas till dem samtidigt och som kan behdéva anvandas samtidigt.

Om det i styrmaskinrummet finns arrangemang fér omkoppling som
medger att varje motor eller grupp av motorer forses med kraft genom
vilken som helst av ledningarna, ska kapaciteten hos varje stromkrets vara
tillrécklig for den hogsta mojliga belastningen.

Dessa kretsar ska, sa langt det &r praktiskt mojligt, vara separerade langs
hela dess dragning.

3.3 Kretsar och motorer enligt 3.2 ska vara utrustade med kortslutnings-
skydd.

Lastfartyg med en bruttodréktighet under 5 000

3.4 Lastfartyg ska uppfylla kraven i 3.2 och 3.3 om elektrisk kraft &r den
enda kraftkallan till bade huvud- och reservstyrinrattningen. Fartyg dar
reservstyrinrattningen drivs av en motor som har huvudsakligen andra upp-
gifter behdver inte uppfylla kraven i 3.3, om andra lampliga skyddsatgarder
har vidtagits.

3.5  Lastfartyg ska ha kortslutningsskydd for de motorer och kretsar som
driver det elektriska eller elektrohydrauliska huvudstyrsystemet.



4 Anvandning av oljebrénsle i passagerarfartyg

4.1  Forbrénningsmotorer ska vara konstruerade for bransle med en
flampunkt av lagst 43°C.

5 Placering av nédanordningar pa passagerarfartyg

5.1  Elektrisk nddkraftkalla, brandpumpar, lanspumpar, koldioxidflaskor
avsedda for brandslackning samt andra nddanordningar som &r vésentliga
for fartygets sakerhet far inte placeras for om kollisionsskottet.

6 Kommunikation mellan bryggan och maskinrum

6.1  Det ska finnas minst tva oberoende anordningar for overforing av
order fran bryggan till maskinrummet. En av dessa anordningar ska vara en
maskintelegraf.
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INTERNATIONAL MARITIME ORGANIZATION
4 ALBERT EMBANKMENT E
LONDON SE1 7SR

Telephone: 020 7735 7611 S
Fac 0207587 3210
IMO
Ref: T4/4.01 MSC.1/Circ.1318

11 June 2009

GUIDELINES FOR THE MAINTENANCE AND INSPECTIONS OF
FIXED CARBON DIOXIDE FIRE-EXTINGUISHING SYSTEMS

1 The Committee, at its eighty-sixth session (27 May to 5 June 2009), having considered
the proposal by the Sub-Committee on Fire Protection, at its fifty-third session, approved
Guidelines for the maintenance and inspections of fixed carbon dioxide fire-extinguishing
systems, as set out in the annex.

2 Member Governments are invited to apply the annexed Guidelines when inspecting fixed

carbon dioxide fire-extinguishing systems on board all ships and bring them to the attention of
ship designers, shipowners, equipment manufacturers, and other parties concerned.
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ANNEX

GUIDELINES FOR THE MAINTENANCE AND INSPECTIONS
OF FIXED CARBON DIOXIDE FIRE-EXTINGUISHING SYSTEMS

1 General

These Guidelines provide the minimum recommended level of maintenance and inspections for
fixed carbon dioxide fire-extinguishing systems on all ships, and are intended to demonstrate that
the system is kept in good working order as specified in SOLAS regulation 11-2/14.2.1.2. These
Guidelines are intended to supplement the fire-extinguishing system manufacturer’s approved
maintenance instructions. Certain maintenance procedures and inspections may be performed by
competent crewmembers, while others should be performed by persons specially trained in the
maintenance of such systems. The onboard maintenance plan should indicate which parts of the
recommended inspections and maintenance should be completed by trained personnel.

2 Safety

Whenever carbon dioxide fire-extinguishing systems are subjected to inspection or maintenance,
strict safety precautions should be followed to prevent the possibility that individuals performing
or witnessing the activities are placed at risk. Prior to performing any work, a safety plan should
be developed to account for all personnel and establish an effective communications system
between the inspection personnel and the on-duty crew. Measures to avoid accidental discharges
such as locking or removing the operating arms from directional valves, or shutting and locking
the system block valve should be taken as the initial procedure for the protection of personnel
performing any maintenance or inspections. All personnel should be notified of the impending
activities before work is begun.

3 Maintenance and inspection plan

Fixed carbon dioxide fire-extinguishing systems should be kept in good working order and
readily available for immediate use. Maintenance and inspections should be carried out in
accordance with the ship’s maintenance plan having due regard to ensuring the reliability of the
system. The onboard maintenance plan should be included in the ship’s safety management
system and should be based on the system manufacturer’s recommendations including:

1 maintenance and inspection procedures and instructions;

2 required schedules for periodic maintenance and inspections;

3 listing of recommended spare parts; and

4 records of inspections and maintenance, including corrective actions taken to

maintain the system in operable condition.
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4 Monthly inspections

4.1 At least every 30 days a general visual inspection should be made of the overall system
condition for obvious signs of damage, and should include verification that:

1 all stop valves are in the closed position;

2 all releasing controls are in the proper position and readily accessible for
immediate use;

3 all discharge piping and pneumatic tubing is intact and has not been damaged;
4 all high pressure cylinders are in place and properly secured; and
.5 the alarm devices are in place and do not appear damaged.

4.2 In addition, on low pressure systems the inspections should verify that:

1 the pressure gauge is reading in the normal range;
2 the liquid level indicator is reading within the proper level;
3 the manually operated storage tank main service valve is secured in the open

position; and
4 the vapour supply line valve is secured in the open position.
5 Annual inspections

The following minimum level of maintenance and inspections should be carried out in
accordance with the system manufacturer’s instructions and safety precautions:

1 the boundaries of the protected space should be visually inspected to confirm that
no modifications have been made to the enclosure that have created uncloseable
openings that would render the system ineffective;

2 all storage containers should be visually inspected for any signs of damage, rust or
loose mounting hardware. Cylinders that are leaking, corroded, dented or bulging
should be hydrostatically retested or replaced;

3 system piping should be visually inspected to check for damage, loose supports
and corrosion. Nozzles should be inspected to ensure they have not been
obstructed by the storage of spare parts or a new installation of structure or
machinery;

4 the manifold should be inspected to verify that all flexible discharge hoses and
fittings are properly tightened; and
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all entrance doors to the protected space should close properly and should have
warning signs, which indicate that the space is protected by a fixed carbon dioxide
system and that personnel should evacuate immediately if the alarms sound. All
remote releasing controls should be checked for clear operating instructions and
indication as to the space served.

6 Minimum recommended maintenance

6.1 At least biennially (intervals of 2 years + 3 months) in passenger ships or at each
intermediate, periodical or renewal survey” in cargo ships, the following maintenance should be
carried out (to assist in carrying out the recommended maintenance, examples of service charts
are set out in the appendix):

.1

all high pressure cylinders and pilot cylinders should be weighed or have their
contents verified by other reliable means to confirm that the available charge in
each is above 90% of the nominal charge. Cylinders containing less than 90% of
the nominal charge should be refilled. The liquid level of low pressure storage
tanks should be checked to verify that the required amount of carbon dioxide to
protect the largest hazard is available;

the hydrostatic test date of all storage containers should be checked. High
pressure cylinders should be subjected to periodical tests at intervals not
exceeding 10 years. At the 10-year inspection, at least 10% of the total number
provided should be subjected to an internal inspection and hydrostatic test™".
If one or more cylinders fail, a total of 50% of the onboard cylinders should be
tested. If further cylinders fail, all cylinders should be tested. Flexible hoses
should be replaced at the intervals recommended by the manufacturer and not
exceeding every 10 years; and

the discharge piping and nozzles should be tested to verify that they are not
blocked. The test should be performed by isolating the discharge piping from the
system and flowing dry air or nitrogen from test cylinders or suitable means
through the piping.

6.2 At least biennially (intervals of 2 years + 3 months) in passenger ships or at each renewal
survey in cargo ships, the following maintenance should be carried out by service
technicians/specialists trained to standards accepted by the Administration:

1

where possible, all activating heads should be removed from the cylinder valves
and tested for correct functioning by applying full working pressure through the
pilot lines.

In cases where this is not possible, pilot lines should be disconnected from the
cylinder valves and blanked off or connected together and tested with full working
pressure from the release station and checked for leakage.

In both cases this should be carried out from one or more release stations when
installed.

Refer to Survey guidelines under the Harmonized System of Survey and Certification, 2007 (resolution A.997(25)).
Refer to standard ISO 6406 — Periodic inspection and testing of seamless steel gas cylinders.
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If manual pull cables operate the remote release controls, they should be checked
to verify the cables and corner pulleys are in good condition and freely move and
do not require an excessive amount of travel to activate the system;

all cable components should be cleaned and adjusted as necessary, and the cable
connectors should be properly tightened. If the remote release controls are
operated by pneumatic pressure, the tubing should be checked for leakage, and the
proper charge of the remote releasing station pilot gas cylinders should be
verified. All controls and warning devices should function normally, and the time
delay, if fitted should prevent the discharge of gas for the required time period;
and

after completion of the work, the system should be returned to service. All
releasing controls should be verified in the proper position and connected to the
correct control valves. All pressure switch interlocks should be reset and returned
to service. All stop valves should be in the closed position.
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APPENDIX
EXAMPLE SERVICE CHARTS

HIGH PRESSURE CO, SYSTEM

Date: Name of ship/unit: IMO No.:

Technical description

Z
=

Text Value

Manufacturer

Number of main cylinders

Main cylinders capacity (each)

Number of pilot cylinders

Pilot cylinder capacity (each)

Number of distribution lines

Oldest cylinder pressure test date

Protected space(s)

oo |w|a|u|&|w ]| —

Date flexible hoses fitted/renewed

Description of inspection/Tests

No. Description Carried | Not carried Not Comment
out out appli

Release controls and distribution valves secured to prevent
accidental discharge

Contents in main cylinders checked by weighin,

Contents in main cylinders checked by liquid level indicator

Contents of pilot cylinders checked

All cylinder valves visually inspected

All cylinder clamps and connections checked for tightness

Manifold visually inspected

®[lo|u|s|w(

Manifold tested for leakage, by applying dry working air

©

Main valve and distribution valves visually inspected

10 | Main valve and distribution valves tested for operation

11 | Time delay devices tested for correct setting”

12 | Remote release system visually inspected

13 | Remote release system tested

14 | Servo tubing/pilot lines pressure tested at maximum working
pressure and checked for leakages and blockage

[

Manual pull cables, pulleys, gang releases tested, serviced and
tightened/adjusted as necessa

16 |Release stations visually inspected

17 | Warning alarms (audible/visual) tested

18 | Fan stop tested”

19 | 10% of cylinders and pilot cylinder/s pressure tested every 10 years

S

20 | Distribution lines and nozzles blown through, by applying dry
working air

21 | All doors, hinges and locks inspected”

22 | All instruction and warning signs on installation inspected

23 |All flexible hoses renewed and check valves in manifold
visually inspected every 10 years

24 |Release controls and distribution valves reconnected and system
put back in service

2

G

Inspection date tags attached

If fitted as part of the CO, system.
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LOW PRESSURE CO, SYSTEM

Date: Name of ship/unit: IMO No.:

Technical description

No. | Text Value

1 |Manufacturer

2 |No. of tanks

3 | Tanks capacity (tonnes)

4 | Number of pilot cylinders

5 |Pilot cylinder capacity (each)

6 | Number of distribution lines

7 | Protected space(s)

Description of inspection/Tests

No. | Description Carried | Not carried Not Comment

out out applicable

1 |Tank main service valve closed and secured to prevent
accidental discharge

2 | Distribution valves verified closed

3 | Check correct function of level indicator

4 | Contents of CO, tank checked by tank level indicator

5 | Contents of CO, tank checked by riser tube reading

6 | Contents of CO, tank checked by level control valve

7 | Supports of tank inspected

8 |Insulation on tank inspected

9 | Safety valves of tank inspected

10 | Safety valves of tank tested

11 | Contents of pilot cylinders checked

12 | Start/stop function of cooling compressors tested

13 | All connected electrical alarms and indicators tested

14 | Main manifold valve inspected

15 | Main manifold valve tested

16 | Distribution valves inspected

17 | Distribution valves tested

18 |Release stations inspected

19 | Total flooding release mechanism inspected

20 | Total flooding release mechanism tested

21 |Time delay devices tested for correct setting”

22 | Warning alarms tested

23 |Fan stop tested”

24 | Distribution lines and nozzles inspected

25 | Distribution lines and nozzles tested

26 | Distribution lines and nozzles blown through

27 | All doors, hinges and locks inspected”

28 | All instruction plates inspected

29 | Tank main service valve reopened and secured open

30 | System put back in service

31 |Inspection date tags attached

If fitted as part of the CO, system.
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